L. 4
Traducere din limba franceza

CONVENTIA DE LA BUDAPESTA
PRIVIND CONTRACTUL DE TRANSPORT DE MARFURI
IN NAVIGATIA INTERIOARA

(CMNI)’

Statele contractante la prezenta Conventie:

‘ Avand in vedere recomandarile Actului final al Conferintel pentru Securitate si
Cooperare in Europa, din 1 august 1975, in vederea armonizarii regimurilor juridice
" In interesul dezvoltarii transporturilor de catre statele membre ale Comisiei Centrale
pentru Navigatia pe Rin si ale Comisiei Dunarii, in colaborare cu Comlsla Economica
a Natiunilor Unite pentru Europa, :

Constiente de necesitatea si utilitatea stabilirii unor reguli uniforme ‘privind contractul
_de transport de marfuri in navigatia interioara, »

Au decis sa incheie o Conventie in acest scop si in consecintd au convenit cele de mai
jos:

CAPITOLUL 1
. DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Definitii

In sensul prezentei Conventii,

1. “Contract de transport” desemneaza orice contract, oricare ar fi denumirea sa,
prin care un transportator se angajeaz, contra platii unui navlu, si transporte
marfuri pe caile navigabile interioare; _

“Transportator” desemneaza orice persoana prin care sau in numele careia s-a
incheiat un contract de transport de marfuri cu un expeditor;

-
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“ Italicele sunt notele traducdtorului.
" adoptata la Conferinta diplomatica organizatd in comun de CCNR, Comisia Dunrii $l CEE - ONU car
la Budapesta in perioada 25 septembrie — 3 octombrie 2000.
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“Transportator substituit” desemneaza orice persoana, alta decat prepusul sau
mandatarul transportatorului, careia transportatorul i-a incredintat executarea
transportului sau a unei parti din transport;

“Expeditor” desemneazd orice persoana prin care sau in numele cdreia sau in
contul careia a fost incheiat un contract de transport cu un transportator;

. “Destinatar” desemneaza persoana abilitata sa preia marfurile la livrare;

“Document de transport” desemneaza un document care face dovada unui contract
de transport si care constata luarea in sarcina sau aducerea la bord a marfurilor de
catre un transportator, intocmit sub forma unui conosament sau a unei scrisori de
trasura sau a oricdrui alt document utilizat in comert;

.

O

. . .« . A . . . . .\
“Marfuri” nu cuprinde nici navele remorcate sau impinse, nici bagajele/si~"_-

vehiculele pasagerllor atunci cand marfurile sunt adunate intr-un container, pe{,un A\
palet sau pe ‘un dispozitiv ‘de transport similar sau atunci cand sunt - ambalate,ﬂ

termenul “marfuri” se refera si la respectivul dispozitiv de transport s\{u
respecnvul ambalaJ daca acesta a fost furmzat de catre expedltor

Expresia “In scris” include, In afara cazului in care partile implicate au stabilit
altfel, situatia in care informatia este transmisa printr-un mijloc electronic, optic

¥

sau orice alt mijloc de comunicare similar, inclusiv, dar nu numai, prin telegrama,

fax, telex, posta electronica sau prin schimb de date informatizate (EDI), atata
timp cat informatia ramane accesibild pentru a fi utilizata ulterior ca referinta;

Legislatia unui stat aplicabila conform prezentei Conventii desemneaza regulile de
drept in vigoare in statul respectiv, cu exceptia regulilor de drept international
privat.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezenta Conventie este aplicabilad oricarui contract de transport conform céruia
portul de incarcare sau locul de luare In primire a marfurilor si portul de
descarcare sau locul de livrare sunt situate in doua state diferite, dintre care cel
putin unul este parte la prezenta Conventie. In cazul in care contractul prevede
posibilitatea alegerii optionale a unui port de descércare sau de livrare dintre mai
multe porturi, determinant va fi portul ﬂe descarcare sau de livrare in care
marfurile au fost efectiv livrate.

onventie se aplicd de asemenea, in conditiile prevazute la paragraful 1,
\ lui care are ca obiect transportul de marfuri, fara transbordare, efectuat
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atat pe cdile navigabile interioare, cdt si pe ape supuse unei reglementdri maritime
cu exceptia cazurilor in care:

a) s-a Intocmit un conosament maritim in conformitate cu dreptul maritim
aplicabil, sau

b) distanta de parcurs pe apele supuse unei reglementari maritime este cea mai
lunga.

Prezenta Conventie este aplicabila indiferent de nationalitatea, locul de
inmatriculare, portul de atas sau apartenenta navel la navigatia maritima sau la
navigatia interioara si indiferent de nationalitatea, domiciliul, sediul sau locul de
ere al transportatorului, expeditorului sau destinatarului.

‘CAPITOLUL 11

Articolul 3
Luarea in primire, transportul si livrarea marfurilor

Transportatorul trebuie sa transporte marfurile la locul de livrare, in termenele
acordate si sa le livreze destinatarului in starea in care acestea i-au fost
incredintate.

Dacéd nu a fost convenit altfel, luarea in primire si livrarea marfurilor au loc la
bordul navei. .

. Transportatorul decide asupra navei care va fi utilizatd. Acesta este obligat inainte

de voiaj si la plecarea 1n acesta sa foca diligentele necesare pentru ca, tinand cont
de marfurile ce urmeaza a fi transportate, nava sa fie apta a primi incarcatura, in
stare de navigabilitate, prevazutd cu greementul si echipajul prescrise de
reglementarile in vigoare si s detind autorizatiile nationale si internationale
necesare pentru transportul respectivelor marfuri.
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Daca s-a convenit efectuarea transportului cu o nava sau cu un anumit tip de nava,
transportatorul nu poate incérca sau transborda marfurile, in totalitate sau partial,
pe o altd nava sau tip de nava fara acordul expeditorului, decat:

navigatie, ce nu au putut fi prevazute in momentul incheierii con
transport si care impun Incdrcarea sau transbordarea marfuyo
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executarea contractului de transport si daca transportatorul nu poate, intr-un
termen corespunzdtor, sa obtina instructiuni din partea expeditorului, sau

b) daca aceasta se face conform uzantelor portului in care se afld nava.

N

Sub rezerva obligatiilor ce revin expeditorului, transportatorul trebuie sa garanteze
cd incarcarea, arimajul si calajul marfurilor nu afecteaza siguranta navei.

6. Transportatorul nu poate transporta marfurile pe punte sau in cale deschise decat
in cazul in care acest lucru a fost convenit cu expeditorul sau este in conformitate
cu uzantele comerciale respective sau este impus prin reglementarile in vigoare.

Articolul 4
Transportator substituit

I. Contractul care corespunde definitiei de la articolul 1 paragraful 1 mchelét iBtre]
un transportator si un transportator substituit constituie un contract de transRorf,J
sensul prezentei Conventii. In cadrul acestui contract, toate dlSpOthllle prezente?dh
Conventii referitoare la expeditor se aplica transportatorului, iar cele referitoare }
transportator se aplica transportatorului substituit.

o

In cazul in care transportatorul a incredintat executarea transportului sau a unei ,
parti din transport unui transportator substituit, indiferent daca aceasta s-a facut
sau nu prin exercitarea unui drept care 1i este recunoscut prin contractul de
transport, transportatorul ramane raspunzator pentru totalitatea transportului,
conform dispozitiilor prezentei Conventii. Toate dispozitiile prezentei Conventii
care reglementeaza raspunderea transportatorului se aplici in mod egal
transportatorului substituit In ceea ce priveste raspunderea pentru transportul
efectuat de acesta din urma.

Transportatorul este obligat, in toate cazurile, sd informeze expeditorul atunci
cand incredinteaza executarea transportului sau a unei parti din transport unui
transportator substituit.

(U'S)

4. Orice acord cu expeditorul sau’ cu destinatarul care : extinde raspunderea
ffansportatorului in conformitate cu dispozitiile prezentei Conventii nu obliga
transportatorul substituit decat in masura in care acesta din urma l-a acceptat in
mod expres si in scris. Transportatorul substituit poate pune in valoare toate
obiectiile opozabile de transportator in baza contractului de transport.

5 Daca §1 m masura in care transportatorul §1 transportatorul subst1tu1t sunt

%
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Articolul 5
Termen de livrare

Transportatorul trebuie sa livreze marfurile in termenul convenit in contractul
de transport sau, daca nu s-a convenit un asemenea termen, intr-un termen rezonabil
care poate fi pretins unui transportator diligent, tindnd seama de circumstantele
voiajului si ale unei navigatii fara obstacole. .

Articolul 6
Obligatiile expeditorului

fis, urmdtoarele indicatii referitoare . la -marfurile care urmeaza a fi
- traggportate: _ o

a) dimensiuni, numar sau greutate si coeficient de arimare a marfurilor;
b) marcajele care sunt necesare pentru identificarea marfurilor;
¢) natura, caracteristicile si proprietatile marfurilor;

d) instructiunile referitoare la reglementarile vamale sau administrative privind
marfurile;

e) alte indicatil necesare care trebuie s figureze in documentul de transport.

Expeditorul trebuie, de asemenea, sd predea transpertatorutui, la predarea
marfurilor, toate documentele de insotire prescrise.

3. Expeditorul trebuie, daca natura marfurilor o impune, tindnd cont de transportul
convenit, s3 ambaleze marfurile astfel incat sa prevind pierderea sau avarierea lor
din momentul ludrii in primire si pana la livrarea de catre transportator si astfel
incdt acestea sd nu poatd cauza avarierea navei sau a celorlalte marfuri.
Expeditorul trebuie, in plus, tindnd cont de transportul convenit, si prevadd un
marcaj corespunzdtor, conform reglementarilor internationale sau nationale
aplicabile sau, in lipsa unor astfel de reglementari, conform regulilor §1 uza
general recunoscute 1n navigatia interioara.-
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4. Sub rezerva obligatiilor care revin transportatorului, expeditorul trebuie sa
incarce marturile, sa le arimeze si sa le caleze conform uzantelor din navigatia
interioara, daca prin contractul de transport nu se dispune altfel.

Articolul 7
Marfuri periculoase si poluante

I. In cazul transportului de marfuri periculoase sau poluante, expeditorul trebuie,
inainte de predarea marfurilor si in plus fata de indicatiile prevazute la articolul 6
paragraful 2, sa precizeze in scris transportatorului pericolul si riscurile de poluare
inerente marfurilor, precum si masurile de prevedere care trebuie luate. '

2. Daca transportul marfurilor periculoase sau poluante necesita o autorizatie,

expeditorul trebuie sa remitd documentele necesare, cel tarziu In momenty== ‘
predarii marfurilor. - SRR / @0

| / & -
Daca desféwrarea transportulm a descarcaru sau a hvraru marfurllor perlculoaw |
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mai apropiat in care mérfurile pot fi descarcate si livrate sau eliminate, sunt
sarcina expeditorului.

4. In caz de pericol imediat pentru persoane, bunuri sau mediu inconjuritor,
transportatorul este in drept sa debarce, sd faca inofensive marfurile, sau, cu
conditia ca o astfel de masura sa nu fie disproportionata fata de pericolul pe care il
reprezintd, sa le distrugad, chiar daca, inainte de luarea in primire a acestora, acesta
a fost informat sau a luat cunostinta prin alte mijloace despre natura pericolului
sau de riscurile de poluare inerente acestor marfuri. : '

5. Transportatorul poate pretinde despagubirea prejudiciului suferit daca este in drept
sd ia masurile prevazute la paragrafele 3 si 4 de mai sus. ' S

Articolul 8
Raspunderea expeditorului
1. Bxpeditorul raspunde, chiar dacd nu i se poate imputa nici o vind, de toate
pagubele si cheltuielile suferite de transportator sau transportator substituit daca:

a) indicatiile sau precizarile vizate la articolul 6 paragraful 2 sau la articolul 7
paragraful 1, lipsesc, sunt inexacte sau incomplete;.

periculoase sau poluante nu sunt marcate sau etichetate conform
\i internationale sau nationale aplicabile sau, in absenta unor astfel de
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reglementari, conform regulilor si uzantelor general recunoscute in navigatia
interioara;

¢) documentele de Insotire necesare lipsesc, sunt inexacte sau incomplete.

Transportatorul nu poate invoca raspunderea expeditorului dacd se demonstreaza
ca vina este imputabila lui Tnsusi, prepusilor sau mandatarilor sai. :

Expeditorul raspunde pentru actele si omisiunile persoanelor la care a recurs
pentru a aduce la indeplinire sarcinile si obligatiile prevazute la articolele 6 s1 7, ca
si cand ar fi propriile sale acte si omisiuni, atdta timp cat aceste persoane
actioneaza in exercitiul functiunii.

' \ ¥ Articolul 9
Rezilierea contractului de transport de catre transportator

rtatorul poate rezilia contractul de transport dacd expeditorul nu si-a
ind@pligit obligatiile prevazute la articolul 6 paragraful 2 sau la artlcolul 7

paraggafele 1 s1 2.

ransportatorul, daca uzeaza de dreptul sau de reziliere, poate debarca marfurile
pe cheltuiala expeditorului si poate pretinde la alegere plata urméatoarelor sume:

a) o treime din navlul convenit, sau

b) in plus fatd de eventualele taxe de stalie, o indemnizatie egald cu nivelul
cheltuielilor angajate si al prejudiciului produs, precum si, daca v01ajul a inceput,
un navlu proportional cu partea de voiaj deja efectuata.

Articolul 10
Livrarea marfurilor

. In pofida obligatiei expeditorului previzuta la articolul 6 paragraful 1, destinatarul

care, dupd sosirea marfurilor la locul de livrare, solicitd livrarea acestora, este
raspunzator, conform contractului de transport, pentru plata navlului s1 a altor
creante care revin marfurilor, precum si pentru contributia sa in caz de avarie
comuna. in lipsa unui document de transport, sau daci un astfel de documente nu
a fost prezentat, destinatarul raspunde pentru plata navlului convemt cu
expeditorul daca aceasta corespunde practicii de pe piata. N

Se considera livrare punerea marfurilor~la dispozitia destinatarului, co
contractului de transport sau uzantelor comerciale respectlve sau prescrlpg,x

vigoare in portul de descarcare. Predarea marfurilor unei autoritéti sau ungl rh? b 9
considera de asemenea livrare. ¢ 8 )
% _ MINISTRU g
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CAPITOLUL III
DOCUMENTE DE TRANSPORT

Articolul 11
Natura si continut

Transportatorul trebuie sa intocmeasca pentru fiecare transport de marfuri caruia i
se aplica prezenta Conventie, un document de transport; acesta nu va trebui sa
intocmeasca un conosament decat la solicitarea expeditorului si daca aceasta s-a
convenit altfel Tnainte de incarcarea marfurilor sau inainte de luarea lor in primire
in vederea transportului. Absenta unui document de transport sau faptul ca acesta
este incomplet nu afecteaza valabilitatea contractului de transport.

Exemplarul original al documentului de transport trebuie sda fie semnat 9.%4
transportator, conducatorul naver sau o persoana abilitata de transpoﬁat’of‘
Transportatorul poate pretinde ca expeditorul sa contrasemneze originalul sauQS g
copie. Semnatura aplicatd poate fi scrisd de mana, imprimata in facsimil, apdlcala |
prin perforale sau stampilare, si se prezinte sub formi de simboluri sau $d fxe .
reprodusa prin orice alt mijloc mecanic sau electronic, daca legea statului in carec4

o
este emis documentul de transport nu o interzice. : S <2

Documentul de transport constituie dovada, pana la proba contrarie, a incheierii si
a continutului contractului de transport, precum si a luarii in primire a marfurilor
de catre transportator. Acest document fundamenteaza in mod special prezumtia
ca marfurile au fost luate in primire in vederea transportului asa cum sunt descrise
in documentul de transport.

Dacd documentul de transport este un conosament, numai acesta are valoare
doveditoare in relatiile dintre transportator si destinatar. Conditiile din contractul
de transport ramén determinante in relatiile dmtre transportator si expeditor.

Documentul de transport contine, in afara de denumirea sa, urmatoarele indica'gii:

a) numele, domiciliile, sediile sau locurile de resedmta ale transportatorulul si
expedltorulux

b). destinatarul marfurilor;
c) numele sau numdarul navei, daca marfurile au fost preluate la bord, sau

in documentul de transport, ca marfurile au fost luate in primire de
dar nu au fost inca incarcate la bordul navei;
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d) portul de incdrcare sau locul de luare in primire si portul de descédrcare sau
locul de livrare;

e) specificarea uzuald a tipului de marfuri si ambalajele acestora precum si,
pentru marfurile periculoase sau poluante, specificarea conform prescriptiilor in

vigoare sau, in lipsa acestora, specificarea lor generala;

) dimensiunile, numarul sau greutatea, precum si marcajele de identificare ale
marfurilor incarcate la bord sau luate in primire in vederea transportului;

¢) dupa caz, indicatia ca marfurile pot sau trebuie sa fie transportate pe punte sau
in cale deschise;

ispozitiile convenite cu privire la navlu;

Q] Ben u scrisorile de trasurd, precizarea daca este vorba de un original sau de 0.
?,'delé pgntru conosament, numarul de exemplare originale;. :

| si ziua emiterii.

Natura juridica a unui document de transport in sensul articolului 1 paragraful 6
~din prezenta Conventie nu este afectatd de lipsa uneia sau mai multora dintre
indicatiile prevazute in prezentul paragraf.

Articolul 12
Inscrierea de rezerve in documentele de transport

. 1. Transportatorul are dreptul sd inscrie rezerve in documentul de transport:

a)  cu privire la dimensiunile, numarul sau greutatza marfurilor, daca are
motive sa suspecteze ca indicatiile expeditorului sunt inexacte sau daca nu a
avut suficiente mijloace pentru a controla aceste indicatii, in special pentru ca
marfurile nu au fost numarate, masurate sau cantdrite in prezenta sa, precum $i
pentru cd, fara un acord explicit, dimensiunile sau greutatile au fost stabilite
prin determinarea capacitdtii nayvei; . L , } .

b)  cu privire la marcajele de identificare care nu au fost aplicate in mod clar si
durabil pe marfurile propriu-zise sau, daci acestea sunt ambalate, pe recipiente
sau ambalaje;

N

c) cu privire la starea aparentd a marfurilor.
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. In cazul in care transportatorul nu face mentiuni privind starea aparenta a

marfurilor sau nu exprima rezerve 1in aceasta privinta, se considerd ca a mentionat
in documentul de transport ca marfurile au fost, aparent, in buna stare.

In cazul in care, conform indicatiilor care figureaza in documentul de transport,
marfurile au fost amplasate intr-un container sau in cale sigilate de alte persoane
decat transportatorul, prepusii sau mandatarii acestuia, si atunci cand nici
containerul nici sigiliile nu sunt deteriorate sau rupte pana in portul de descarcare
sau locul de livrare, se presupune cé pierderile sau avariile de marfuri nu au avut
loc in timpul transportului.

Articolul 13
Conosamentul

2
/ !
. Exemplarele originale ale unui conosament constituie titluri de valoare emls/e/ h

numele destinatarului, la ordm sau la purtatOI g
o) . B

g E)

La locul de livrare, marfurile nu sunt livrate decat in schimbul. exempl uluﬂr

original al conosamentului prezentat initial; prin urmare, Jivrarea nu mai poat vﬁ
pretinsd prin prezentarea altor exemplare originale.

. In'cazul in care marfurile sunt luate in primire de transportator, predarea

conosamentului catre o persoana abilitatd de acesta sa primeasca marfurile
produce aceleasi efecte ca si predarea marfurilor, in ceea ce priveste obtinerea
drepturilor asupra marfurilor.

In cazul in care conosamentul a fost transmis unui tert, inclusiv destinatarul, care a
actionat de bund credinta bazandu-se pe descrierea marfurilor existentd in
conosament, acestuia nu 1 se poate opune proba contrarie conform articolului 11
peragraful 3 si articolului 12 paragraful 2.

CAPITOLUL 1V
DREPTUL DE A DISPUNE ASUPRA MARFURILOR

A Articolul 14 - : o
= Tltularul dreptului de dispozitie

Expeditorul este autorizat sa dispuna de marfuri; acesta poate pretinde mai ales ca
transportatorul sd nu dea curs transportului de marfuri, s modifice locul de livrare
sau sa_livreze marfurile unui destinatar,.altul decat cel indicat in documentul de

g&
!
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ce

Dreptul de a dispune de care beneficiaza expeditorul se stinge din momentul in
care destinatarul, dupa sosirea marfurilor la locul de livrare prevazut, a cerut
livrarea marfurilor si

o

a)  In cazul unui transport in baza unei scrisori de trasura, de indata ce
originalul a fost remis destinatarului,

b)  in cazul unui transport In baza unui conosament, de indata ce expeditorul a
remis toate exemplarele originale aflate in posesia sa unei alte persoane.

Expeditorul poate, printr-o mentiune corespunzatoare in scrisoarea de trasura, in
momentul emiterii acesteia, sa renunte la dreptul sau de a dispune asupra
marfurilor in favoarea destinatarului.

S
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) 2 : Articolul 15 ;
(?n itii de exercitare a dreptului de a dispune asupra marfurilor. ...
Y , .

‘ =AY
Dacarea
A
para:

isi exercite dreptul de a dispune, expeditorul sau, in cazul articolului 14
e 2 si 3, destinatarul, trebuie: = :

d) In cazul unui conosament, sd prezinte toate exemplarele originale acesttua inainte .
de sosirea marfurilor la locul de livrare prevazut;

b) In cazul unui document de transport, altul decat un conosament, sa prezinte acest
document 1n care trebuie sa se inscrie noile instructiuni date transportatorului;

. ¢) sa ramburseze transportatorului toate cheltuielile si sd compenseze toate daunele
produse prin ducerea la indeplinire a instructiunilor;

d) sa plateascd, in cazul descarcarii marfurilor inainte de sosirea la locul de livrare
prevazut, intregul navlu convenit, daca nu s-a dispus altfel In contractul
transport.

11
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5 CAPITOLUL V
RASPUNDEREA TRANSPORTATORULUI

Articolul 16
Raspunderea pentru prejudiciu

. Transportatorul raspunde de prejudiciul rezultat din pierderile sau daunele suferite

de marfuri de la luarea lor in primire in vederea transportului si pana la livrare sau
rezultand din depasirea termenului de livrare, cu exceptia cazului in care acesta
dovedeste ca prejudiciul se datoreaza unor circumstante pe care un transportator
diligent nu le-ar fi putut evita si ale caror consecinte nu le-ar fi putut preintampina.

Raspunderea transportatorului pentru prejudiciul rezultat datoritd pierderilor sau
daunelor suferite de marfuri, cauzate in perioada dinainte de incarcarea la bordul
navei sau dupd descarcarea lor este reglementata de leglslatla statului cale/%aé
aplicabila contractului de transport ' : / &

Articolul 17
Prepusi si mandatari

. Transportatorul raspunde pentru actele si omisiunile prepusilor si mandatarilor s&¥%

la care recurge pentru executarea contractului de transport, intocmai ca si de
propriile sale acte $i omisiuni, daca aceste persoane au actionat in exercitiul
tunctiunii lor.

. In cazul in care transportul este efectuat de un transportator substituit, conform

articolului 4, transportatorul raspunde in mod egal de actele si omisiunile
transportatorului substituit si ale prepusilor si mandatarilor transportatorului
substituit, Tn masura in care aceste percoane au actionat in exercitiul functiunii lor.

. In cazul in care s-a inaintat o actiune impotriva prepusilor si mandatarilor
transportatorului sau ai transportatorului substituit, aceste persoane pot, daca fac
dovada cd au actionat in exercitiul functiunii lor, sa se prevaleze de aceleasi
exonerdri si limitari de raspundere de care se pot prevala transportatorul sau
transportatorul substituit, in baza prezentei Conventii.

12



Articolul 18
Exonerari speciale de raspundere

Transportatorul si transportatorul substituit sunt exonerati de raspundere atunci
cand pierderea, daunele sau intarzierea se datoreaza uneia din circumstantele sau
situatiile enumerate mai jos: :

a)  acte sau omisiuni ale expeditorului, ale destinatarului sau ale persoanei
abilitate sa dispuna;

b) manipulare, incarcare, arimare sau descarcare a marfurilor de catre
expeditor sau destinatar sau de catre terti care actioneaza in contul
expeditorului sau al destinatarului;

==4tormald (in volum sau in greutate) sau prin ac;iunea- insectelor sau a
rozatoarelor;

e) . absenta sau calitatea necorespunzatoare a ambalajului daca marfurile, prin
natura lor, sunt expuse la pierderi sau la avarii in absenta ambalajulul sau in
cazul unui ambalaj necorespunzator;

f) insuficienta sau imperfectiunea marcajelor de identificare a marfurilor

g)  operatiuni sau tentative de efectuare de operatiuni de ajutor sau de salvare
pe ciile navigabile;

h)  transportul animalelor vii, in afara cazului in care transportatorul nu a luat
masurile sau nu a respectat instructiunile convenite in contractul de transpott.

Dac3, luand in considerare circumstantele de fapt, o paguba a putut fi cauzata de o
situatie sau un risc dintre cele enumerate la paragraful 1 din prezentul articol, se
presupune ca aceasta a fost cauzatd de aceasta situatie sau de acest risc. Aceastd
prezumtie dispare dacd victima dovedeste ci prejudiciul nu rezultd A
rezultat exclusiv din una din situatiile sau riscurile prevazute la para
prezentul articol.
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Articolul 19
Calculul despagubirii

In cazul in care transportatorul este raspunzator de pierderea totald a marfurilor,
despagubirea datoratd de acesta este egala cu valoarea marfurilor la locul si din
ziua livrarii, prevazute in contractul de transport. Livrarea catre o persoana
neindrituita este considerata ca o pierdere.

In cazul unei pierderi partiale sau a deteriorarii marfurilor, transportatorul nu
raspunde decat pana la concurenta pierderii din valoare.

Valoarea marfurilor se determina conform valorii lor la bursa, in lipsa acesteia,
conform pretului de piatd si, in lipsa amandurora, conform valorii uzuale a
marfurilor de aceeasi naturd si calitate de la locul livrarii.

Prevederile prezentului articol nu afecteaza dreptul  transportatorului pri':’vir'ld
navlul prevazut in contractul de transport sau, in lipsa unor acorduri speciale in
aceasta privintd, de reglementdarile nationale sau uzantele aplicabile.

Articolul 20
Limitele maxime de raspundere

Sub rezerva articolului 21 si a paragrafului 4 din prezentul articol si oricare ar fi
actiunea declansata impotriva lui, transportatorul nu poate fi obligat In nici un caz
la plata unei sume mai mari de 666,67 unitati de cont pentru fiecare colet sau alta
unitate de incarcare, sau 2 unitdti de cont pentru fiecare kilogram din greutatea
mentionatd in documentul de transport, a marfurilor pierdute sau deteriorate,
conform valorii celei mai mari. Daca coletul.sau o alta unitate de incarcatura:este
un container i daca in documentul de transport nu se mentioneaza alt colet sau
unitate de Incarcare puse la un loc in container, suma de 666,7 unitati de cont se
inlocuieste cu suma de 1.500 unitati de cont pentru container fird marfurile pe
care le contine si, in plus, suma de 25.000 umtan de cont pentru marfurlle pe care
acesta le contine.

un container, un palet sau orice dispozitiv de transport similar este
24 inmagazina marfuri, orice colet sau unitate de incércare indicata
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in documentul de transport ca aflandu-se in sau pe acest dispozitiv este considerat
ca un colet sau o altd unitate de incarcare. In celelalte cazuri, marfurile care se afla
in sau pe un astfel dispozitiv sunt considerate ca o singura unitate de incarcare.
Daca dispozitivul in sine a fost pierdut sau deteriorat, dispozitivul respectiv, in
cazul in care nu apartine transportatorului si nu este furnizat de catre acesta, este
considerat ca o unitate de incarcare distincta.

In caz de prejudiciu datorat unei intarzieri de livrare, transportatorul nu raspunde
decat pana la concurenta valorii navlului. Totusi, cumulul despagubirilor datorate
in baza paragrafului 1 din prezentul articol si cu prima frazd din prezentul
paragraf, nu poate depasi limita care ar f1 aplicabila in baza paragrafului 1 in caz
de pierdere totala a marfurilor pentru care este angajata raspunderea.

Limitele maxime de raspundere prevazute la paragraful 1 nu se aplica:

gitivelor de transport - au fost mentionate explicit. in: documentul de
si daca transportatorul nu a respins aceste precizri, sau-

5. Valoarea.-totalé a despégublrllor datorate pentru acelasi prejudiciu de cétre
- transportator, transportatorul substituit §i prepusii $i mandatarii acestora' nu poate
depasi in total limitele de raspundere prevazute in prezentul articol.

l.

Articolul 21
Decaderea din dreptul de limitare a raspunderii

Transportatorul sau transportatoru! substituit nu se poate prevala de exonerarile si
de limitele de raspundere prevazute in prezenta Conventie sau in contractul de
transport dacd se dovedeste cd a cauzat el insusi paguba, prin comiterea unui act
sau a unei omisiuni, fie cu intentia de a provoca aceastd paguba, fie actionand in
mod riscant si fiind in deplind cunostintd de cauza ca ar rezulta, probabil, o astfel

. de paguba. , | | '_ .

La fel, prepusii si mandatarii care actioneaza in contul transportatorului sau al
transportatorului substituit nu se pot prevala de exonerarile si limit

dovedeste ca au cauzat paguba in modul descrls la paragraful 1. {(g




Articolul 22
Aplicarea exonerarilor si limitelor de raspundere

Exonerarile si limitele de raspundere prevazute in prezenta Conventie sau in
contractul de transport sunt aplicabile pentru orice actiune privind pierderea,
pagubele sau intarzierea la livrarea marfurilor care fac obiectul contractului de
transport indiferent dacd actiunea este fondatd pe raspunderea delictuala sau
contractuald sau pe orice alta baza.

CAPITOLUL VI
TERMENELE DE RECLAMATII

Articolul 23 %
Notificarea pagubelor ' /

>

. Receptia fara rezerve a marfurilor de catre destinatar constituie o prezymt

predate in vederea transportului.

2. Transportatorul si destinatarul pot pretinde ca starea si cantitatea marfurilor sa fie
constatate Tn momentul livrarii in prezenta celor doua parti.

Daca pierderile sau pagubele marfurilor sunt evidente, orice rezerva a
destinatarului trebuie formulata in scris, specificand natura generala a pagubei, cel -
mai tarziu iIn momentul livrarii, cu conditia ca destinatarul si transportatorul sa nu
f1 facut constatari contradictorii cu privire la starea marfurilor.

had

4. Daca pierderile sau' pagubele marfurilor nu sunt vizibile, orice rezerva a -
destinatarului trebuie formulata in scris, indicand natura generala a pagubei, cel
mai tarziu in termen de 7 zile consecutive calculate din momentul livrarii;
persoana lezata trebuind sa dovedeasca in acest caz cad paguba a fost produsa in
timp.ce aceste marfuri.erau in grija transportatorului. !

5. Bentru pagubele produse de o intarziere in livrare nu se datoreazd nici o
despagubire, cu exceptia cazului In care destinatarul dovedeste ca l-a informat pe
transportator despre mtar21ere in termen de 21 de zile urmatoare livrarii marfurilor
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Articolul 24
Prescrierea

Toate actiunile rezultate dintr-un contract incheiat in temeiul prezentei Conventii
se prescriu Intr-un termen de un an, socotit din ziua in care marfurile au fost sau ar
fi trebuit sa fie livrate destinatarului. Ziua de incepere a prescrierii nu este
cuprinsa in acest termen.

Persoana impotriva careia s-a formulat o actiune poate, in orice moment in timpul
termenului de prescriere, sa prelungeasca acest termen printr-o declaratie adresata
in scris persoanei lezate. Acest termen poate fi prelungit din nou prin una sau mai
multe alte declaratii.

Suspendarea si intreruperea prescrierii sunt reglementate prin legea statului
ila contractului de transport. Introducerea unui recurs, cu ocazia unei
i de repartizare in vederea aplicarii- raspunderii limitate pentru orice
creanteflrezultate ca urmare a unui eveniment care a cauZat pagube, intrerupe
prescrigrea. '

O~4actiune de recurs ‘a unei persoane considerate raspunzdtoare, In temeiul
prezentei Conventii, poate fi introdusa, chiar si dupa expirarea termenului de
prescriere prevdzut la paragrafele 1 si 2 din prezentul articol, dacd a fost
declansaté o procedura in termen de 90 de zile calculate de la data la care persoana
care introduce actiunea de recurs a dat curs reclamatiei sau a fost citata, sau daca a
fost declansata o procedura intr-un termen mai lung prevazut de legea statului in
care s-a declansat procedura. :

Actiunea prescrisa nu poate fi indeplinita sub forma de cerere reconventicnald sau
de exceptie.

] CAPITOLUL VII
'LIMITARI ALE LIBERTATII CONTRACTUALE

Articolul 25 __ S
Clauze lovite de nulitate

Orice stipulare contractuald vizand excluderea sau limitarea sau, sub rezerva
dispozitiilor articolului 20 paragraful 4, agravarea raspunderii, In sensul prezentei
Conventii, a transportatorului, transportatorului substituit sau, prepusilor sau
mandatarilor lor, inversarea sarcinii dovezii sau reducerea termenelor
reclamatie si de prescriere vizate la articolele 23 si 24 este nula; este de a
d
X
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nula, orice clauza vizand cedarea catre transportator a beneficiilor rezultand din
asigurarea marfurilor.

o

. In pofida dispozitiilor paragrafului 1 din prezentul articol si fard a aduce prejudicii
articolului 21, sunt licite clauzele contractuale care stipuleaza ca transportatorul
sau transportatorul substituit nu raspund pentru prejudiciile cauzate:

a) printr-un act sau o omisiune comisa de conducatorul navei, pilotul sau orice
alta persoanad in serviciul navei sau impingatorului sau remorcherului in timpul
conducerii nautice, sau al formarii sau al dizolvarii unui convoi impins sau a
unui convol remorcat, cu conditia ca transportatorul sa fi indeplinit obligatiile
referitoare la echipaj prevazute la articolul 3 paragraful 3, in conditiile in care
actul sau omisiunea nu rezulta dintr-o intentie de a provoca paguba sau dintr-
un comportament riscant cu constiinta ca o astfel de paguba se va produce
probabil oricum;

b) ~ printr-un incendiu sau explozie la bordul navei fara sa existe posibilitatea de
a dovedi cd incendiul sau explozia rezulta din vina transportatorulyj

_transportatorului substituit sau a prepusilor si mandatarilor lor sau di?/t,é

defectiune a navei; ;

o
: =

p
¢)  prin defectiuni ale navei sau ale unei nave inchiriate sau. navldsit®
anterioare voiajului, dacd dovedeste ca aceste defectiuni nu au put f“"
descoperite nainte de inceperea voiajului, cu toata diligenta dovedita.

[

CAPITOLUL VIII
DISPOZITII AUXILIARE

Articolul 26
Avarii comune -

Prezenta Conventie nu afecteaza aplicarea dispozitiilor contractului de transport sau

de drept intern referitoare la calculul valorii pagubelor si a contributiilor obligatorii in
cazul unei avarii comune. :

Articolul 27
. Alte dispozitii aplicabile si pagube nucleare

I. Prezenta Conventie nu afecteazé drepturile si obligatiile transportatorului rezultate




2. Transportatorul este eliberat de raspundere in baza prezentei Conventii, pe motivul
unei pagube produse printr-un accident nuclear dacd exploatatorul unei instalatii
nucleare sau o alta persoana autorizatd raspunde de aceasta paguba in baza legilor
si regulamentelor unui stat, care guverneaza raspunderea in domeniul energiei
nucleare.

Articolul 28
Unitate de cont

Unitatea de cont vizata la articolul 20 din prezenta Conventie este dreptul special de
tragere fixat de Fondul Monetar International. Valorile mentionate la articolul 20 vor
fi convertite in moneda nationald a unui stat conform valorii acestei monede la data
deciziei sau la o datd convenita de parti. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a
monedei nationale a unui stat parte se calculeaza conform metodei de evaluare
aplicata efectiv de Fondul Monetar International la data respectiva pentru ploprul

' vsale opelatlum 51 tranzactu '

X o Articolul 29 I
- Dispozitii nationale suplimentare

1. In. abse’ﬁta nor dispozitiidin prezenta Conventie, contractul de ‘transport - este
Ouvemg?[ dgf legea statului ales de parti. '

[R)

. In hps, alegerii, dreptul aplicabil este acela:al statului cu care contractul de-
transport prezintd legdturile cele mai stranse.

. Se presupune ca contractul de transport prezintd legaturile cele mai stranse cu
statul in care se afla sediul principal al transportatorului in momentul incheierii
contractului, daca portul de incarcare sau locul de luare in primire, sau portul de
descarcare sau locul de livrare sau sediul principal al expeditorului se gaseste de
asemenea in acel stat. Daca sediul principal al transportatorului nu se afld pe uscat
si acesta a incheiat contractul de transport la bordul navei sale, se presupune ca
contractul prezintd legaturile cele mai stranse cu statul in care nava este
inregistrata sau al carui pavilion il arboreaza, daca portul de incarcare sau locul de
luare in primire, sau portul de descarcare sau locul de livrare sau sediul pr1nc1pal

- al expeditorului se afla.de asemenea 1n statul respectiv.

(O8]

4. Dreptul statului in care se gasesc marfurile guverneaza garantia reala de care

19



CAPITOLUL IX
DECLARATII REFERITOARE LA DOMENIUL DE APLICARE

Articolul 30
Transporturi pe anumite cii navigabile

. Orice stat poate, In momentul semndrii prezentei Conventii, al ratificarii, al

1

cazulul in care distanta de parcurs pe aceste din urma cai este cea mai lunga

%)

acceptarii, al aprobdrii sale sau al aderdrii la aceasta, sa declare ca nu va aplica
prezenta Conventie contractelor referitoare la transporturi al caror parcurs
imprumuta anumite cdi navigabile situate pe teritoriul sdu, nesupuse unui regim
international referitor la navigatie si care nu constituie legaturd intre astfel de cai
navigabile internationale. Totusi, o astfel de declaratie nu poate mentiona
totalitatea cailor navigabile principale ale statului respectiv.

Dacéa contractul de transport are ca obiect transportul marfurilor fara transbordare

~efectuat atat pe cai navigabile nementionate in declaratia prevazuta la paragraful 1

din prezentul articol cét si pe cdile navigabile mentionate.in aceasta declaratie,

prezenta Conventie este de asemenea aplicabila acestui contract, cu except/V
S

(2

. Daca s-a dat o declaratie in conformitate cu paragraful 1 din prezentul agfica,

orice alt stat contractant poate sa declare ca nici el nu va aplica dlSpOthllﬁ*

prezentei Conventii contractelor prevazute in aceastd declaratie. Declaratia fécl&’

conform prezentului paragraf va avea efect din momentul intrarii in vigoare
Conventiei pentru statul care a dat o declaratie In conformitate cu paragraful 1, dar
cel mai devreme in momentul intrdrii in vigoare a Conventiei pentru statul care a
dat o declaratie in conformitate cu prezentul paragraf.

. Declaratiile prevazute la paragrafele 1 si 3 din prezentul articol pot f1 retrase, in

totalitate sau partial, in orice moment, printr-o notificare in acest scop catre
depozitar, indicand data la care rezerva va inceta sa aiba efect. Retragerea acestor
declaratii nu are efect asupra contractelor deja incheiate.

Articolul 31
Transporturi nationale sau gratuite

Orice stat poate, in momentul semndrii prezentei Conventii, al ratificarii, al

al aprobarii, al aderarii la aceasta sau oricand dupa aceasta, sa declare ca
prezenta Conventie .

20
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a)  contractelor de transport conform carora portul de Incarcare sau locul de
luare in primire si portul de descdrcare sau locul de livrare sunt situate pe
teritoriul sau;

b)  prin derogare de la articolul 1 paragraful 1, unor transporturi gratuite.

Articolul 32
Reglementari regionale referitoare la raspundere

In momentul semndrii prezentei Conventii, al ratificarii, al acceptarii, al aprobarii,
al aderarii la aceasta sau oricand dupa aceasta, orice stat poate sa declare ca,
pentru transporturile de marfuri efectuate intre porturi de incarcare sau locuri de
luare in primire s1 porturi de descarcare sau locuri de livrare situate fie amandoua
pe propriul sdu teritoriu, fie pe teritoriul sau si pe teritoriul unui stat care a dat

~.aceeasl declaratie, transportatorul nu raspunde pentru prejudiciile cauzate de un

act sau de o omisiune comise de catre conducatorul navei, pilotul sau orice alta
persoana din serviciul navei sau al unui impingator sau remorcher; in' cazul
condycerii nautice sau al formarii sau al dizolvérii unui convoi impins sau
remdr,c cu conditia ca transportatorul sa fi indeplinit obhgatule referitoare la

~echipaj, p\gvazute la articolul 3 paragraful:3, cu exceptia cazului in care actul sau
3 omlslué.ea ezultd dintr-o intentie:de a provoca paguba sau: dintr-un comportament
; rlscantsl

constiinta ca o astfel de paguba se va produce, probabil, oricum.

Reglem@tarea referitoare la rispundere previzuta la paragraful 1 intra in vigoare
intre doua state contractante in momentul intrarii In vigoare a prezentei Conventii
in-al doilea stat care a dat aceeasi declaratie. Dacd un stat da aceastd declaratie
dupa ce Conventia a intrat in vigoare pentru el, reglementarea referitoare la
raspundere, prevazutd la paragraful 1, intrd in vigoare in prima zi a lunii care
urmeaza expirarii unui termen de trei luni calculat de la data notificarii declaratiei
catre depozitar. Reglementarea referitoare la raspundere este apllcablla numai
contractelor de transport semnate dupa intrarea sa vigoare.

O declaratie data conform paragrafului 1 poate fi retrasa oricand printr-o notificare
catre depozitar. In caz de retragere, reglementarea referitoare la raspundere
prevazutd la paragraful 1 va inceta a mai avea efect, in prima zi . a lunii ce
urmeaza notificdrii sau intr-un moment ulterior indicat in notificare. Retragerea nu
se aplicd contractelor de transport semnate inainte ca reglementarea referitog
raspundere sa-si f1 incetat efectul.
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CAPITOLUL X
DISPOZITII FINALE

Articolul 33
Semnare, ratificare, acceptare, aprobare, aderare
1. Prezenta Conventie este deschisa timp de un an semnarii de catre toate statele, la

sediul depozitarului. Termenul de semnare incepe la data la care depozitarul
constatd ca toate textele autentice ale prezentei Conventii sunt disponibile.

o

Statele pot deveni parti la prezenta Conventie
a)  semnand-o, fard rezerva de ratificare, acceptare sau aprobare;

b) semnand-o, sub rezerva de ratificarii, acceptarii sau aprobarn ulterloare
apoi ratiticand-o, acceptand o sau aproband-o;

c) aderand la aceasta dupé data limitd de semnare. TR /

(O8]

Instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare sunt depuse 1’;
depozitar. A

S

Articolul 34
Intrare in vigoare

1. Prezenta Conventie intra in vigoare in prima zi din luna urmatoare expirarii unui
termen de trei luni, calculat de la data la care cinci state au semnat prezenta
Conventie fara rezerva de ratificare, acceptare sau aprobare sau si-au depus la
depozitar instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare.

9

Pentru statul care va semna prezenta Conventie fard rezerva ratificérii, acceptarii
sau aprobdrii sau va depune la depozitar instrumentele de ratificare, acceptare,
aprobare sau aderare dupad intrarea in vigoare a prezentei Conventii, aceasta intra
in v1goare m puma zia lunu urmatoare expnaru a trei luni de la data semnarii fara

N
N
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Articolul 35
Denuntare

. Prezenta Conventie poate fi denuntatd de catre un stat parte la expirarea
termenului de un an, socotit de la data la care aceasta a intrat in vigoare pentru
statul respectiv. ‘

2. Notificarea denuntarii se depune la depozitar.

3. Denuntarea isi va produce efectul in prima zi a lunii urmatoare expirarii unul
termen de un an incepand de la data depunerii notificarii de denuntare sau dupa un
termen mai lung mentionat in notificarea denuntarii.

Articolul 36
Revizuire si amendare

[a cererga a cel putin o treime din statele contractante ale” prezentei Conventii,

depozitdruRgonvoaca o conferinta a statelor contractante avand' ca obiect revizuirea -

Articolul 37
Revizuirea sumelor limitelor si a unitatii de cont

I. In pofida dispozitiilor articolului 36, in cazul in care se propune revizuirea
sumelor fixate la articolul 20 paragratul 1 sau inlocuirea unitdtii definite la
articolul 28 cu alta unitate, depozitarul, la cererea a cel putin un sfert din numarul
statelor parti la prezenta Conventie, inainteaza propunerea tuturor membrilor
Comisiei Economice a Natiunilor Unite pentru Europa, Comisiei Centrale pentru
Navigatia pe Rin si Comisiei Dunarii, precum si tuturor statelor contractante si
convoaca o conferintd avand ca unic obiect revizuirea sumelor stabilite la
articolul 20 paragraful 1 sau inlocuirea unitatii definite la articolul 28 printr-o alta
unitate.

)

Conferinta este convocata cel mai devreme dupa un termen de sase luni, incepand
de la data transmiterii propunerii.

Toate statele contractante ale conventiei au dreptul sa participe la conferinta,

indiferent daca sunt sau nu membre ale organizatiilor mentionate la paragra
> . &Q@\QR‘CO'\G];?

ol

(8]

4.  Amendamentele sunt adoptate cu o majoritate de doud treimi
contractante ale Conventiei, reprezentate la conferintd si participante

]
(%)
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ca

rezerva ca cel putin jumatate din statele contractante ale Conventiel sa fie
reprezentate la vot.

In decursul consultatiilor referitoare la amendarea sumelor stabilite la articolul 20
paragraful 1, conferinta tine cont de Invatamintele trase din evenimentele care au
produs pagube si mai ales de amploarea pagubelor astfel produse, de modificarile
valorii monetare si de incidenta amendamentului avut in vedere asupra
cheltuielilor de asigurare.

a) Modificarea sumelor in conformitate cu prezentul articol poate interveni cel
mai devreme dupa un termen de cinci ani, calculata din ziua deschiderii
pentru semnare a prezentel Conventii si cel mai devreme dupa un termen de
cinci ani calculat din ziua intrarii in vigoare a unei modificari intervenite
anterior conform prezentului articol.

b) O suma nu poate fi marita astfel incat sa depdseasca suma corespunzatoare
limitelor maxime de raspundere stabilite prin prezenta-Conventie, majorate c
6% pe an, calculate conform principiului dobanzilor compuse cu incepere
ziua deschiderii prezentei Conventii pentru semnare.

AP U "N

¢) O suma nu poate fi marita astfel incat sa depaseasca suma corespunzato e
triplului limitelor maxime de raspundere stabilite de prezenta Conventie.

Depozitarul notificd tuturor statelor contractante orice amendament adoptat
conform paragrafului 4. Amendamentul este considerat acceptat dupa un termen
de optsprezece luni de la ziua notificarii, cu conditia ca pe parcursul acestui
termen, cel putin un sfert din statele care erau state contractante in momentul
deciziei referitoare la amendament sa fi informat pe depozitar cd nu accepta
amendamentul respectiv; in acest caz, amendamentul este respins §i nu. intra in
vigoare.

Un amendament considerat acceptat conform paragrafului 7 intrd in vigoare la
optsprezece luni de la acceptarea sa.

[

-

toate statele contractante sunt obligate la amendament cu conditia ca ele sa nu
denunte prezenta Conventie conform articolului 35, si cel mai tarziu cu sase luni
inainte de intrarea in vigoare a amendamentului. Denuntarea isi produce efectele
la intrarea in vigoare a amendamentului.

amendament a fost adoptat, dar termenul de optsprezece luni prevazut
XNeptare nu s-a scurs, un stat care devine stat contractant in cursul acestui
~‘bhga la amendament daca acesta intra in vigoare. Un stat care devine
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stat contractant dupa acest termen este obligat la un amendament acceptat contform
paragrafului 7. In cazurile citate la prezentul paragraf, un stat este obligat la un
amendament de la intrarea sa in vigoare sau din momentul in care prezenta
Conventie intra in vigoare pentru acest stat, daca aceasta intervine ulterior.

Articolul 38
Depozitar

Prezenta Conventie va f1 depusa la Guvernul Republicii Ungaria.

Depozitarul

a) va comunica tuturor statelor care au participat la Conferinta diplomatica de
adoptare a Conventiel de la Budapesta privind Contractul de transport de
marfuri in navigatia interioara, prezenta Conventie in versiunea lingvistica
oficiald care nu era inca disponibila in timpul Conferintei, in vederea
verificari acesteia;

forma toate statele prevazute la litera a) despre ‘toate propunerile de
a textului comunicat conform literei a);

gtata data la care toate versiunile lingvistice oficiale ale prezentei
Conyentij/au fost puse in conformitate si urmeaza a fi considerate autentice;

d) v comunica tuturor statelor prevazute la litera a) data constatata conform
literei ¢);

e) va remite tuturor statelor care au fost invitate la Conferinta diplomatica de
adoptare a Conventiei de la Budapesta privind Contractul de transport de
marfuri in navigatia interioard, si celor care au semnat prezenta Conventie sau
care au aderat la aceasta, copii certificate conforme prezentei Conventii;

f) informeaza toate statele care au semnat prezenta conventie sau au aderat la
aceasta;

1) cu privire la orice semnaturd noud, orice notificare precum si
orice declaratie, cu indicarea datei semnarii, a notificarii, sau a
declaratiet;

i) cu privire la data intrarii in vigoare a prezentei Conventii,

i) cu privire la orice denuntare a prezentei Conventii cy
datei la care aceasta isi produce efectul;
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v) cu privire la orice amendament decis, conform articolelor 36 si
37 din prezenta Conventie, cu indicarea datei intrarii in vigoare;

V) cu privire la orice comunicare solicitatd printr-o dispozitie a
prezentei Conventii.

~

3. Dupa intrarea in vigoare a prezentei Conventii depozitarul tra
Secretarului Natiunilor Unite o copie certificatd conforma a prezentei Conv

vederea inregistrarii si  publicarii in conformitate cu articolul 102 di
Natiunilor Unite.

INTOCMIT la Budapesta, la 22 iunie 2001 intr-un exemplar original din care fiecar
din textele In germana, engleza, franceza, olandeza si rusa este in mod egal autentic.

INTRU ADEVERIREA CARORA, plenipotentiarii subsemnati, autorizati
corespunzator in acest scop de catre guvernele lor, au semnat prezenta Conventie.

Subsemnatul Sasetchz E/Ias Crlstzan tr aa’ucator aurorzzat prin Ordmul nr.
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COMISIA CENTRALA PENTRU NAVIGATIA PE RIN
_COMISIA DUNARII
COMISIA ECONOMICA A NATIUNILOR UNITE PENTRU EUROPA

CMNI/CONF (99) 2
ECE/TRANS/CMNI/CONF/2
1 iulie 1999

Conferinta diplomatica organizatid de comun acord

de catre CCNR, Comisia Dunirii si CEE-ONU,

in vederea adoptarii Conventiei referitoare la

Contractul de transport de marfuri pe ciile navigabile interioare
(Budapesta, 21 februarie — 1 martie 2000)

PROIECTUL

CONVENTIEI PRIVIND CONTRACTUL DE TRANSPORT DE MARFURI
PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE (CMNI)*

Nota Secretariatului

Textul supus a fost elaborat pe parcursul a sase sesiuni ale Comitetului de experti
guvernamentali, stabilit de comun acord de cdtre CCNR, Comisia Dundrii si CEE-
ONU, in vederea elaborarii Conventiei referitoare la Contractul de transport de
mirfuri pe ciile navigabile interioare si pus la punct de catre un Comitet de redactie.

*) Difuzat de catre Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin (CCNR) sub cota
CMNI/CONF (99) 2



Conventia privind Contractul de transport de
marfuri pe ciile navigabile interioare (CMNI)*

Statele Parti la prezenta Conventie:

Recunoscénd necesitatea si utilitatea stabilirii de comun acord a unor reguli uniforme
privind contractului de transport de marfuri pe caile navigabile interioare,

Au decis sa incheie o Conventie in acest scop si in consecinta au convenit cele de mai
jos:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Definitii

In sensul prezentei Conventii:

1. “Transportator” desemneaza orice persoana care a incheiat sau in numele careia a
fost Incheiat un contract de transport pe ciile navigabile interioare;

2. “Transportator substitut” desemneaza orice persoana careia transportatorul i-a
incredintat executarea transportului pe cdile navigabile interioare sau a unei parti
din acest transport;

3. “Expeditor” desemneaza orice persoand care sau in numele careia sau pentru care
a fost incheiat un contract de transport pe cdile navigabile interioare cu un
transportator;

4. “Destinatar” desemneaza persoana abilitatd s preia marfurile la livrare;

5. “Contract de transport pe cdi navigabile interioare” desemneazid orice contract,
indiferent de forma acestuia, prin care un transportator se angajeaza, contra platii
unui navlu, sa transporte marfuri pe caile navigabile interioare;

6. “Document de transport” este documentul prin care se face dovada incheierii unui
contract de transport pe cdile navigabile interioare si care dovedeste luarea in
primire sau incdrcarea la bordul navei a marfurilor de catre un transportator, si
care poate avea forma unui conosament sau a unei scrisori de trisura sau a oricarui
alt document folosit in activitatea de comert;



“Marfurile ” nu includ navele remorcate sau impinse, bagajele sau vehiculele
pasagerilor; dacd marfurile sunt stivuite Intr-un container, pe un palet sau intr-un
dispozitiv de transport similar sau daca sunt ambalate, termenul “marfuri” se
referd inclusiv la respectivul dispozitiv de transport sau respectivul ambalaj daca
acesta a fost furnizat de cétre expeditor;

. “In scris”, se referd la situatia in care informatia este transmisi printr-un mijloc
electronic, optic sau orice alt mijloc de comunicare similar, inclusiv, dar nu in
mod exclusiv, telegrama, faxul, telexul, posta electronicad sau schimbul electronic
de date (EDI), atita timp cat informatia rdmane accesibild pentru a fi utilizata
ulterior ca referintd, cu exceptia cazului in care persoanele interesate nu au
convenit altfel.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

. Prezenta Conventie se aplicd oricdrui contract de transport pe cdile navigabile
interioare, daca portul de incércare sau de luare in primire a marfurilor i portul de
descarcare sau de livrare a marfurilor prevdzute in contract sunt situate in doua
state diferite, dintre care cel putin unul este Parte Contractantd la prezenta
Conventie. In cazul in care contractul prevede posibilitatea alegerii optionale a
unui port de descércare sau de livrare dintre mai multe porturi, determinant va fi
portul de descarcare sau de livrare in care marfurile au fost efectiv livrate.

. Prezenta Conventie se aplicd de asemenea, in conditiile prevazute la paragraful 1,
si contractului care are ca obiect transportul de marfuri pe cdile navigabile
interioare, fara transbordare, efectuat atat pe cdile navigabile interioare, cat si pe
ape supuse unui regim maritim cu exceptia cazurilor in care:

a) a fost emis un conosament maritim in conformitate cu dreptul maritim
aplicabil,
sau

b) distanta parcursa pe apele supuse unui regim maritim este mai mare.

Prezenta Conventie se aplica indiferent de nationalitatea, locul de inmatriculare,
portul de atas al navei sau apartenenta navei pentru navigatie indiferent daca nava
este maritimd sau fluviald/de navigatie interioard si indiferent de nationalitatea,
domiciliul, sediul central sau locul de sedere al transportatorului, al expeditorului
sau al destinatarului.



CAPITOLUL 11
DREPTURILE SI OBLIGATIILE PARTILOR CONTRACTANTE

Articolul 3
Luarea in primire, transportul si livrarea marfurilor

Transportatorul trebuie s3 transporte marfurile la locul de livrare, in termenele
convenite, si sd le livreze destinatarului in starea in care acestea i-au fost
incredintate.

. Daci nu a fost convenit altfel, luarea in primire si livrarea marfurilor au loc la
bordul navei.

Transportatorul decide asupra navei care va fi utilizata. Acesta este obligat inainte
de si la plecarea in voiaj sa dovedeascd ca a depus diligentele necesare pentru ca,
tinand cont de marfurile ce urmeaza a fi transferate, nava sa fie aptd de incarcare,
in buni stare de navigabilitate, prevazutd cu echipament si echipaj, in conformitate
cu reglementdrile in vigoare si detine autorizatii nationale si internationale
necesare pentru transportul respectivelor marfuri.

. Daci s-a convenit efectuarea transportului cu o nava sau cu un anumit tip de nava,
transportatorul nu are dreptul de a incarca sau de a transborda integral sau partial
marfurile intr-o altdi nava, decdt cu acordul expeditorului, intr-o perioada
corespunzitoare sau in circumstante care au fost imprevizibile in momentul
incheierii contractului §i care impun Incadrcarea sau transbordarea pentru
executarea contractului de transport, in situatiile particulare de ape scézute, sau
daca au survenit evenimente sau perturbdri care afecteaza navigatia sau pentru a se
conforma uzantelor portuare.

Sub rezerva obligatiilor care revin expeditorului, transportatorul trebuie sa
garanteze cd incércarea, stivuirea §i arimarea marfurilor in magaziile navei nu
afecteaza siguranta navei.

Transportatorul nu este autorizat sd transporte marfurile pe punte sau in magazii
deschise decat in cazul in care acest lucru a fost convenit cu expeditorul sau este
in conformitate cu uzantele comerciale respective sau este impus prin
reglementdrile in vigoare.



Articolul 4
Transportator substitut

1. In cazul in care executarea transportului sau a unei parti din transport a fost
incredintatd unui transportator substitut, chiar daca aceasta este in baza exercitarii
unui drept recunoscut prin contractul de transport, transportatorul raméane
responsabil pentru totalitatea transportului, in conformitate cu prevederile
prezentei Conventii. Toate prevederile prezentei Conventii care stabilesc
responsabilitatea transportatorului se aplicd In egald masurd in ceea ce priveste
responsabilitatea transportatorului substitut pentru transportul efectuat de acesta
din urma.

2. Orice intelegere cu expeditorul sau cu destinatarul privind raspunderea
transportatorului in conformitate cu prevederile prezentei Conventii nu leaga
transportatorul substitut Tn mésura in care acesta din urma a acceptat-o in mod
expres si in scris. Transportatorul substitut se poate prevala de aceleasi clauze
opozabile ca si transportatorul in baza contractului de transport.

3. Daca si In masura in care transportatorul si transportatorul substitut sunt
raspunzdtori, acestia raspund solidar. Nici o dispozitie din prezentul articol nu
aduce atinge drepturilor de recurs intre acestia.

Articolul 5
Termen de livrare

Transportatorul trebuie sa livreze marfurile in termenul convenit in contractul
de transport sau, daca nu s-a convenit un asemenea termen, intr-un termen rezonabil
care poate fi pretins unui transportator diligent, tindnd seama de circumstantele
voiajului si ale unei navigatii fara obstacole.

Articolul 6
Obligatiile expeditorului

1. Expeditorul trebuie sa plateasci sumele datorate, prevazute in contractul de
transport.

2. Expeditorul trebuie sd transmitd in scris transportatorului, inainte de luarea in
primire a marfurilor, sau inainte de incdrcare, urmatoarele date referitoare la
marfurile care urmeaza a fi transportate:



a) dimensiuni, numir sau greutate si coeficient de arimare a marfurilor care
urmeaza sa fie transportate;

b) marcajele care sunt necesare pentru identificarea marfurilor;
¢) natura, caracteristicile si proprietatile marfurilor;

d) instructiuni referitoare la reglementdrile vamale sau administrative ale
marfurilor;

e) alte date necesare care urmeaza sa figureze in documentul de transport.

Expeditorul trebuie, de asemenea, sa predea transportatorului, la predarea
mirfurilor, toate documentele necesare de insotire a marfii.

3. Expeditorul trebuie, dacd natura marfurilor o impune, tindnd cont de conditiile de
transport si de natura mérfurilor, s ambaleze marfurile astfel incit sd previna
pierderea sau avarierea lor din momentul ludrii in primire pentru incarcare pana la
livrarea de citre transportator, si astfel incat acestea sa nu poatd cauza avarierea
navei sau a celorlalte marfuri. Expeditorul trebuie, in plus, tindnd cont de
conditiile de transport, si prevadda marcaje corespunzitoare, conform

~ reglementdrilor internationale sau nationale in vigoare sau, in absenta unor astfel
de reglementari, conform regulilor si uzantelor general recunoscute pe ciile
navigabile interioare.

4. Sub rezerva obligatiilor care revin transportatorului, expeditorul trebuie sa incarce
mirfurile, sa le arimeze si sa le stivuiascd In magaziile navei conform uzantelor
din navigatia interioard, dacd prin contractul de transport nu se dispune altfel.

Articolul 7
Marfuri periculoase si poluante

1. In cazul transportului de mirfuri periculoase sau poluante, expeditorul trebuie,
inainte de predarea marfurilor si tindnd cont de datele prevazute la articolul 6
paragraful 2, si atragd atentia in scris transportatorului si asupra riscurilor de
poluare inerente ale marfurilor, precum §i asupra masurilor care trebuie luate.
Expeditorul trebuie sa aplice pe marfuri, sub o forma vizibila, un marcaj sau o
eticheta prevazuta prin reglementarile internationale sau nationale in vigoare sau,
in absenta unor astfel de reglementari, conform regulilor si uzantelor general
recunoscute pe cdile navigabile interioare.



2. Daca pentru transportul marfurilor periculoase sau poluante trebuie o autorizatie,
expeditorul trebuie sd furnizeze documentele administrative necesare, cel mai
tarziu in momentul predarii marfurilor.

3. Daca desfasurarea transportului, a descarcarii sau a livrarii marfurilor periculoase
sau poluante nu se poate efectua datoritd absentei unei autorizatii administrative,
in lipsa optiunii partilor contractante, in caz de intrerupere a transportului se aplica
legislatia nationala in vigoare de la locul Intreruperii sau, altfel, dreptul national in
vigoare de la locul livrarii. Cheltuielile ocazionate de returnarea marfurilor in
portul de incércare sau la locul cel mai apropiat in care marfurile pot fi descarcate
si livrate sau distruse sunt in sarcina expeditorului.

4. In caz de pericol imediat pentru persoane, bunuri sau mediu inconjuritor,
transportatorul este In drept sd descarce, sa distrugd sau sia facd inofensive
marfurile, chiar daca, inainte de luarea in primire a acestora, acesta a fost informat
sau a avut cunostinta prin alte mijloace despre natura pericolului sau a riscurilor
de poluare inerente datorita acestor marfuri.

5. Transportatorul poate pretinde despagubirea pentru prejudiciul suferit dacad a fost
autorizat sa ia masurile prevazute la paragrafele 3 si 4 de mai sus.

Articolul 8
Raspunderea expeditorului

1. Expeditorul raspunde, chiar dacd nu i se poate imputa nici o vina, de toate
pagubele si cheltuielile suferite de transportator sau transportator substitut daca:

a) datele prevazute la articolul 6 paragraful 2 sau la articolul 7 paragraful 1,
lipsesc, sunt inexacte sau incomplete;

b) marfurile periculoase sau poluante nu au marcajele sau etichetele prevazute de
reglementarile internationale sau nationale in vigoare sau, in absenta unor astfel de
reglementari, conform regulilor §i uzantelor general recunoscute pe cdile
navigabile interioare;

c) documentele obligatorii de insotire lipsesc, sunt inexacte sau incomplete.

2. Expeditorul raspunde pentru actele si omisiunile persoanelor pe care acesta le-a
desemnat pentru a aduce la indeplinire sarcinile si obligatiile prevazute la
articolele 6 si 7, ca si cand ar fi propriile sale acte si omisiuni, atata timp cat aceste
persoane actioneaza 1n exercitiul functiunii.



Articolul 9
Rezilierea contractului de catre transportator

. Transportatorul poate rezilia contractul dacd expeditorul nu si-a indeplinit
obligatiile prevazute la articolul 6 paragraful 2 sau la articolul 7 paragrafele 1 si 2.

. Transportatorul, dacd uzeazd de dreptul siu de reziliere, poate sa debarce
marfurile pe cheltuiala expeditorului si

a) daca voiajul incd nu a inceput, sd pretindd, in afara eventualelor suprastalii, o
suma egald cu o treime din navlul convenit sau cu totalul cheltuielilor efectuate si
al prejudiciului rezultat din reziliere;

b) dacd voiajul a Inceput, sa pretinda un navlu proportional cu distanta parcursa in
raport cu intregul voiaj.

Articolul 10
Livrarea marfurilor

. Destinatarul care, dupa sosirea marfurilor la locul de livrare, solicitd livrarea
acestora, este obligat, conform contractului de transport, sa plateasca navlu si alte
creante care greveaza asupra marfurilor, precum si contributia sa in caz de avarie
comuni. In absenta unui document de transport sau daci acesta nu a fost
prezentat, destinatarul este obligat si pldteascd navlul convenit cu expeditorul
dacd aceasta corespunde practicii de pe piata.

. Dacd nu se dispune altfel, in contractul de transport, legea statului in care se
gaseste portul de descarcare sau locul de livrare determina:

a) momentul, locul, modalitatile, durata si termenul de livrare a marfurilor,
precum si procedura in caz de intarziere a livrarii;

b) daca si in ce masurd creantele transportatorului sunt garantate printr-un drept
de retentie sau de gaj asupra marfurilor.

. Predarea marfurilor unei autorititi sau unui tert prin aplicarea legii sau a
prescriptiilor administrative in vigoare in portul de descarcare sau la locul de
livrare se considera ca o livrare.



CAPITOLUL III
DOCUMENTE DE TRANSPORT

Articolul 11
Natura si continut

1. Transportatorul trebuie sa Incheie pentru fiecare transport de marfuri caruia i se
aplica prezenta Conventie un document de transport; acesta nu este obligat sa
intocmeascd un conosament decat la solicitarea expresa a expeditorului si
numai dacd nu s-a convenit altfel inainte de Incédrcarea marfurilor sau inainte
de luarea in primire a acestora in vederea transportului. Absenta documentului
de transport sau faptul ca acesta este incomplet nu afecteaza validitatea
contractului de transport.

2. Exemplarul original al documentului de transport trebuie s fie semnat de
transportator, de conducatorul navei sau de o persoana abilitata de transportator
in acest sens. Transportatorul poate pretinde ca expeditorul sa contrasemneze
originalul sau o copie. Semndtura poate sa fie scrisd de mana, imprimata in
facsimil, aplicata prin perforare sau stampilare, sd se prezinte sub forma de
simboluri sau sd fie reprodusd prin orice alte mijloace mecanice sau
electronice, daca procedeul nu este incompatibil cu legea statului in care este
emis documentul de transport.

3. Documentul de transport constituie dovada, pana la proba contrarie, a
incheierii si a continutului contractului de transport, precum si a ludrii in
primire a marfurilor In vederea transportului de catre transportator. Acest
document face dovada pand la proba contrarie cd marfurile au fost luate in
primire in vederea transportului agsa cum sunt descrise in document.

4. Daca documentul de transport este un conosament, numai acesta reglementeaza
relatiile dintre transportator si destinatar. Conditiile din contract sunt

determinante 1n relatiile dintre transportator si expeditor.

5. Documentul de transport trebuie, indiferent de denumirea sa, sid contina
urmatoarele date:

a) numele, domiciliul, sediul sau locul de resedintd al transportatorului si al
expeditorului;

b) destinatarul marfurilor;
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c) numele sau numarul navei, daca marfurile au fost preluate la bord, sau
mentiunea, in documentul de transport, cd marfurile au fost luate in primire de
transportator, dar nu au fost incé incarcate la bordul navei;

d) portul de incéarcare sau locul de luare in primire si portul de descédrcare sau
locul de livrare;

e) denumirea uzuala sau tipul de marfuri si ambalajele acestora si, pentru
marfurile periculoase sau poluante, denumirea conform prescriptiilor in vigoare
sau, in lipsa acestora, denumirea lor generala;

f) dimensiunile, numarul sau greutatea, precum si marcajele de identificare ale
marfurilor incércate la bord sau luate in primire in vederea transportului;

g) indicarea, dupa caz, daca marfurile pot sau trebuie sa fie transportate pe punte
sau in magazii deschise;

h) dispozitii convenite cu privire la navlu;

i) pentru scrisorile de trasurd, precizarea daca este vorba de un original sau de o
copie; pentru conosamente, numarul exemplarelor originale;

j) locul si ziua emiterii.

Articolul 12
Rezerve inscrise in documentul de transport

Transportatorul are dreptul s faca rezerve in documentul de transport:

a) cu privire la dimensiunile, numaérul sau greutatea marfurilor, daca are motive sa
suspecteze ca datele transmise de expeditor sunt inexacte sau dacd nu a avut
suficiente mijloace pentru a controla aceste date, in special atunci cand
marfurile nu au fost numdrate, masurate sau cantdrite In prezenta sa, pe
cheltuiala expeditorului, precum si daca, fara un acord explicit, dimensiunile au
fost determinate prin metoda pescajului;

b) cu privire la marcajele de identificare care nu au fost aplicate in mod clar si
durabil pe marfuri sau in ceea ce priveste recipientele sau ambalajele;

c) cu privire la starea aparenta a marfurilor.

Ay,
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. In cazul in care transportatorul nu mentioneaza starea aparentd a marfurilor sau nu
face mentiuni in aceasta privintd, se considerd cd a mentionat in documentul de
transport cd marfurile au fost, aparent, in buna stare.

. In cazul in care, conform datelor care figureazi in documentul de transport,
marfurile au fost ambalate intr-un container sau In magaziile sigilate de catre
expeditor, iar containerul sau sigiliile au ramas intacte pana in portul de descércare
sau la locul de livrare, se presupune ca pierderile sau avariile de marfuri nu au
avut loc in timpul transportului.

Articolul 13
Conosamentul

. Exemplarele originale ale unui conosament constituie titluri de valoare emise in
numele destinatarului, la ordin sau la purtator.

. La locul de livrare, marfurile nu sunt livrate decat dupa predarea primului
conosament original prezentat; prin urmare, livrarea nu mai poate fi pretinsa prin
prezentarea altor exemplare originale.

. In cazul in care mirfurile sunt luate in primire de transportator, predarea
~ conosamentului citre persoana abilitatd si primeascd marfurile produce aceleasi
efecte ca si predarea marfurilor, in ceea ce priveste obtinerea drepturilor asupra
marfurilor.

. In cazul in care ¢onosamentul a fost transmis unui tert, inclusiv destinatarul, care a
fost de buna credintda in ceea ce priveste descrierea marfurilor existentd in
conosament, nu i se poate opune proba contrarie conform articolului 11 paragraful
3 si articolului 12 paragraful 2.

CAPITOLUL IV
DREPTUL DE DISPOZITIE ASUPRA MARFURILOR

Articolul 14
Titularul dreptului de dispozitie asupra marfurilor

1. Expeditorul are dreptul sd dispuna de marfuri; acesta poate, mai ales daca voiajul

nu a inceput, sd ceara transportatorului, sa modifice locul de livrare sau si
desemneze un alt destinatar decat cel prevazut in documentul de transport.
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Dreptul de a dispune de care beneficiaza expeditorul se stinge din momentul in
care destinatarul, dupa sosirea marfurilor la locul de livrare prevazut, a cerut
livrarea marfurilor si

a) in cazul in care documentul de transport a fost o scrisoare de trdsurd, din
momentul in care originalul este remis destinatarului;

b) in cazul in care documentul de transport a fost un conosament, din momentul
in care expeditorul a remis toate exemplarele originale aflate in posesia sa unei
alte persoane.

. Expeditorul poate renunta la dreptul sdu de dispozitie asupra marfurilor in

beneficul destinatarului printr-o dispozitie corespunzitoare facuta pe scrisoarea de
trasurd, in momentul emiterii acesteia.

Articolul 15
Conditii de exercitare a dreptului de dispozitie asupra marfurilor

Daci vor sa 1si exercite dreptul de dispozitie, expeditorul sau, in cazul articolului 14
paragrafele 2 si 3, destinatarul, trebuie:

a)

b)

d)

dacd este vorba despre un conosament, si prezinte toate exemplarele originale
inainte de sosirea marfurilor la locul ‘de livrare prevazut;

daca este vorba despre un alt document de transport, sa il prezinte pentru a fi
inscrise 1n acesta noile instructiuni date transportatorului;

sa ramburseze transportatorului toate cheltuielile si valoarea pagubelor datorate ca
urmare a executarii instructiunilor;

Sa plateascd, in cazul descércédri marfurilor, inainte de sosire la locul de livrare
prevazut, intregul navlu convenit, dacd nu s-a dispus altfel in contractul de
transport.
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CAPITOLUL V
RASPUNDEREA TRANSPORTATORULUI

Articolul 16
Raspunderea pentru prejudiciu

Transportatorul este raspunzétor de prejudiciul rezultat din pierderi sau avariile
suferite de marfuri de la luarea lor in primire in vederea transportului si pani la
livrare sau rezultdnd din depasirea termenului de livrare, cu exceptia cazului in care
acesta dovedeste cd prejudiciul se datoreazd unor circumstante pe care un
transportator diligent nu le-ar fi putut evita si ale céror consecinte nu le-ar fi putut
preintampina.

Articolul 17
Prepusi si mandatari

1. Transportatorul raspunde de actele si omisiunile prepusilor si mandatarilor sai, la
care recurge pentru executarea contractului de transport, intocmai ca si de
propriile sale acte si omisiuni, dacd aceste persoane au actionat in exercitiul
functiunii lor.

2. In cazul in care transportul este efectuat de un transportator substitut, conform
articolului 4, transportatorul este in mod egal raspunzitor de actele si omisiunile
prepusilor si mandatarilor transportatorului substitut, in masura in care aceste
persoane au actionat in exercitiul functiunii lor.

3. In cazul in care s-a angajat o actiune impotriva prepusilor si mandatarilor
transportatorului sau ai transportatorului substitut, aceste persoane pot, dacd aduc
dovada cd@ au actionat in exercitiul functiunii lor, sa se prevaleze de aceleasi
exonerdri si limitdri de rdspundere de care se pot prevala transportatorul sau
transportatorul substitut, in conformitate cu prezenta Conventie.

4. Fard a se Incdlca prevederile articolului 21, valoarea maxima a despagubirii care
poate fi obtinutd de transportator, de transportatorul substitut sau de prepusii si de
mandatarii acestora nu poate depasi plafonul limitelor de raspundere previzut in
prezenta Conventie.

5. Un pilot desemnat de o autoritate si care nu poate fi ales in mod liber nu este
considerat ca fiind un prepus sau un mandatar in sensul paragrafului 1.
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Articolul 18
Cazuri speciale de exonerare de riaspundere

1. Transportatorul este exonerat de raspundere atunci cand pierderea, pagubele sau
intirzierea datoratd uneia din circumstantele sau situatiile enumerate mai jos:

a)

b)

d)

g)

acte sau omisiuni ale expeditorului, ale destinatarului sau ale persoanei abilitate
sa dispuna;

manipulare, incarcare, arimare sau descdrcare a marfurilor de catre expeditor
sau destinatar sau de catre terti, care actioneaza in contul expeditorului sau al
destinatarului;

transport de marfuri pe punte sau In magazii, daca asa a fost convenit cu
expeditorul sau este conform uzantelor comerciale sau dacad este impus prin
reglementarile in vigoare;

natura anumitor marfuri expuse in totalitate sau partial la pierderi sau avari, in
special prin spargere, rugind, deteriorare interna, uscare, scurgere, evaporare
normald (in volum sau In greutate) sau prin actiunea insectelor sau a
rozatoarelor;

absenta sau calitatea necorespunzitoare a ambalajului dacid marfurile, prin
natura lor, sunt expuse la pierderi sau la avarii in absenta ambalajului sau in
caz de ambalaj necorespunzator;

insuficienta sau imperfectiunea marcajelor de identificare a mérfurilor;

operatiuni sau tentative de efectuare a operatiuni de ajutor sau de salvare pe
caile navigabile.

Dac4, luand in considerare circumstantele de fapt, o paguba a putut fi cauzata de o

situatie sau un risc dintre cele enumerate la paragraful 1 din prezentul articol, se
presupune ca aceasta a fost cauzata de o situatie sau de acel risc pe care
transportatorul nu le-a putut evita si ale caror consecinte nu le-a putut
preintampina. Aceastd prezumtie dispare daca victima dovedeste ca prejudiciul nu
rezultd sau nu a rezultat exclusiv din una din situatiile sau riscurile prevazute la
paragraful 1 din prezentul articol.

Ay
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Articolul 19
Evaluarea prejudiciului

In cazul in care transportatorul este rispunzitor de pierderea totald a marfurilor,
despagubirea datoratd de acesta este egald cu valoarea marfurilor la locul si din
ziua livrarii, prevazutd contractului de transport. Livrarea catre un neindrituit este
considerata ca o pierdere.

In cazul unei pierderi partiale sau a deteriordrii marfurilor, transportatorul nu
raspunde decat pana la concurenta pierderii din valoare.

Valoarea mirfurilor se determind conform valorii lor in bursa si, in lipsa acesteia,
conform pretului de piata sau, in lipsa si a uneia si a altuia, conform valorii uzuale
a mérfurilor de aceeasi natura si calitate de la locul livrarii.

Pentru marfurile care prin natura lor sunt expuse la evaporare pe timpul
transportului, transportatorul nu este considerat raspunzitor, oricare ar fi durata
transportului, decat pentru partea de evaporare care depaseste evaporarea normala
de transport fixatd de partile contractante sau, in lipsa acestei intelegeri, de
reglementarile si uzantele in vigoare de la locul de destinatie.

Prevederile prezentului articol nu afecteaza dreptul transportatorului privind
navlul prevéazut in contractul de transport sau, daca partile nu au convenit in mod
explicit asupra acestuia, in conformitate cu reglementdrile nationale sau uzantele
aplicabile.

Articolul 20
Limitele maxime de rispundere

Sub rezerva articolului 21 si a paragrafului 4 din prezentul articol si oricare ar fi
actiunea declansatd Impotriva lui, transportatorul nu poate fi obligat la plata unei
sume mai mari de:

666,67 unitati de cont pentru fiecare colet sau alta unitate de incarcare sau 2
unitati de cont pentru fiecare kilogram din greutatea, mentionata in documentul de
transport, a marfurilor pierdute sau deteriorate, conform valorii celei mai mari,

20.000 unitati de cont in cazul deteriorarii unui container (TEU) si a totalitatii
marfurilor pe care acesta le contine.

(D
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2. In cazul in care un container, un palet sau orice dispozitiv de transport similar este
utilizat pentru ambalarea marfurilor, orice colet sau unitate indicate in documentul
de transport ca se afld in sau pe acest dispozitiv sunt considerate ca fiind un colet
sau o altd unitate de incircare. In celelalte cazuri, marfurile care se afld in sau pe
acest dispozitiv sunt considerate ca o singurd unitate de incdrcare. Daca
dispozitivul in sine a fost pierdut sau deteriorat, dispozitivul respectiv, in cazul in
care nu apartine transportatorului si nu este furnizat de catre acesta, este considerat
ca o unitate de incarcare distincta.

3. In caz de prejudiciu datorat unei intarzieri de livrare, conform articolului 5,
transportatorul nu rispunde decit pana la concurenta valorii navlului. Totusi,
cumulul despigubirilor datorate in conformitate cu paragraful 1 din prezentul
articol si a primei fraze din prezentul paragraf, nu poate depdsi limita care ar fi
aplicabild in conformitate cu paragraful 1 in caz de pierdere totald a marfurilor
pentru care este angajatd raspunderea.

4. Transportatorul nu se poate prevala de limitele raspunderii sale

a) in cazul in care expeditorul, inainte de a-i preda marfurile pentru transport, a
precizat iIn mod expres natura si valoarea mai ridicatd a acestora si daca aceste
precizéri, care pot fi respinse de transportator, au fost mentionate in
documentul de transport;

b) In cazul in care partile au convenit in mod expres limite de raspundere
superioare.

5. Valoarea totald a despagubirilor datorate pentru acelasi prejudiciu de transportator,
de transportatorul substitut si de prepusii si mandatarii acestora nu poate depasi
limitele de raspundere prevazute in prezentul articol.

Articolul 21
Pierderea dreptului de limitare a raspunderii

1. Transportatorul sau transportatorul substitut nu se pot prevala de exonerarile si de
limitele de raspundere prevazute in prezenta Conventie sau in contractul de
transport dacd se dovedeste cd a cauzat el insusi paguba, fie cu intentia de a
provoca aceasta paguba printr-un act sau printr-o omisiune, fie actionand in mod
riscant §i fiind In deplina cunostintd de cauza ca ar rezulta, probabil, o astfel de
paguba.



17

2. La fel, prepusii si mandatarii care actioneaza in contul transportatorului sau al
transportatorului substitut nu se pot prevala de exonerdrile si limitele de
raspundere prevazute in prezenta Conventie sau in contractul de transport, daca se
dovedeste cd au cauzat paguba in maniera descrisa la paragraful 1.

Articolul 22
Domeniul de aplicare a exoneriarilor de raspundere si limitele acesteia

Exonerdrile si limitele de raspundere prevazute in prezenta Conventie sau in
contractul de transport sunt aplicabile pentru orice actiune privind pierderea, paguba
sau intarzierea la livrarea marfurilor care fac obiectul contractului de transport daca
actiunea este fondata pe raspunderea delictuald sau contractuald sau pe o alta baza
juridica.

CAPITOLUL VI
TERMENELE DE RECLAMATII

Articolul 23
Anuntarea pagubei

1. Acceptarea fard rezerve a marfurilor de catre destinatar constituie o prezumtie ca
marfurile au fost livrate de transportator In starea si in cantitatea care i-a fost
predatd in vederea transportului.

2. Transportatorul si destinatarul pot pretinde ca starea si cantitatea marfurilor si fie
constatate In momentul livrarii in prezenta celor doua parti.

3. Dacd pierderile sau avarierea marfurilor sunt vizibile, toate rezervele
destinatarului trebuie formulate in scris, cu exceptia cazului in care constatirile
celor doua parti sunt contradictorii indicand natura generald a pagubei cel mai
tarziu in momentul livrarii.

4. Daca pierderile sau deteriordrile marfurilor nu sunt vizibile, orice rezerva a
destinatarului trebuie formulata in scris, indicdnd natura generald a pagubei, cel
mai tarziu in termen de 7 zile consecutive calculate din momentul livrarii,
persoana lezata trebuie sd dovedeasca ca paguba a fost cauzati in timp ce aceste
marfuri erau in grija transportatorului.

5. Pentru pagubele cauzate de o intarziere la livrare nu se datoreazad nici o
despagubire, cu exceptia cazului in care destinatarul dovedeste cd instiintarea
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privind prejudiciul, care a fost transmisa in termen de 21 de zile consecutive de la
livrarea marfurilor, a fost adusd la cunostinta transportatorului.

Articolul 24
Prescriptia

Toate actiunile rezultate dintr-un contract incheiat in baza prezentei Conventii se
prescriu intr-un termen de un an, socotit din ziua in care marfurile au fost sau ar fi
trebuit sd fie livrate destinatarului. Ziua Inceperii prescriptiei nu este cuprinsd in
acest termen.

. Persoana céreia i-a fost adresatd o reclamatie poate in orice moment in timpul
termenului de prescriptie sa prelungeasca acest termen printr-o declaratie adresata
in scris persoanei lezate. Acest termen poate fi prelungit din nou prin una sau mai
multe alte declaratii.

Suspendarea si intreruperea prescriptiei sunt reglementate prin legea statului
aplicabild contractului de transport. in caz de recurs, indrituitul se poate prevala de
alte cauze de suspendare si de intrerupere, conform legii aplicabile de la locul
unde se afld tribunalul sesizat. Introducerea unui recurs cu ocazia unei proceduri
de repartizare in vederea aplicarii limitarii prevederilor privind limitarea
raspunderii intrerupe prescriptia.

O actiune de recurs a unei persoane considerate raspunzatoare, conform prezentei
Conventii, va putea fi exercitatd, chiar dupa expirarea termenului de prescriptie
prevazut la paragrafele 1 si 2 din prezentul articol, daca a fost declansata In termen
de 90 de zile calculate de la data la care persoana care exercita actiunea de recurs
a facut reclamatia, sau a fost citatd sau intr-un termen mai lung prevazut de legile
statului in care este declansata procedura.

. Actiunea prescrisa nu poate fi exercitatd sub forma de cerere reconventionald sau
de exceptie.

vy
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CAPITOLUL VII
LIMITARI ALE LIBERTATII CONTRACTUALE

Articolul 25
Clauze lovite de nulitate

1. Orice clauza care prevede anularea sau limitarea sau, sub rezerva prevederilor

articolului 20 paragraful 4, agravarea, in sensul prezentei Conventii, a raspunderii
transportatorului, a transportatorului substitut sau a prepusilor sau mandatarilor
acestora, avand ca scop inversarea sarcinii dovezii este nuld; este de asemenea
nula orice clauza vizand cedarea cétre transportator a beneficiilor rezultdnd din
asigurarea marfurilor, sau reducerea termenelor de reclamatie si de prescriptie
prevazute la articolele 23 si 24.

. Fara a incalca prevederile paragrafului 1 din prezentul articol si fara a prejudicia
articolul 21, sunt licite clauzele contractuale care stipuleaza ca transportatorul nu
raspunde de prejudicii cauzate de:

a) un act sau o omisiune facutd de conducdtorul navei, pilotul sau orice alta
persoand din echipajul navei sau al impingdtorului sau al remorcherului in
timpul conducerii navei al formarii sau desfacerii unui convoi impins, a unui
convoi remorcat, cu exceptia cazului cand actul sau omisiunea rezultd din
intentia de a provoca paguba sau dintr-un comportament riscant si fiind in
cunostintd de cauza ca o astfel de paguba ar rezulta probabil;

b) incendiu sau explozie la bordul navei fara sa existe posibilitatea de a dovedi ca
incendiul sau explozia rezultd din vina transportatorului sau a prepusilor si
mandatarilor sau dintr-o defectiune a navei;

c) defectiuni ale navei sale sau ale unei nave inchiriate sau navlosite, daca
dovedeste ca aceste defectiuni nu au putut fi descoperite inainte de inceperea
voiajului, cu toata diligenta cuvenita,

d) in cazul transportului de animale vii, exceptand cazul in care nu a luat masurile
sau nu a respectat instructiunile convenite in contractul de transport.

. Fara a incédlca prevederile articolul 16, in cazul in care transportatorul preia
marfurile Tnainte de incércarea acestora la bord sau le livreaza dupa descarcarea de
la bord, pagubele cauzate pe parcursul acestei perioade pot face obiectul unor
clauze contractuale privind raspunderea transportatorului, care se abat de la
prevederile articolelor 16-20 ale prezentei Conventii, exceptand cazul in care
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transportatorul sau prepusii sau mandatarii sdi au actionat sau au omis sa
actioneze, fie cu intentia de a provoca o paguba, fie Intr-un mod riscant si fiind in
cunostintd de cauza ca o astfel de paguba ar rezulta, probabil.

CAPITOLUL VIII
DISPOZITII SUPLIMENTARE

Articolul 26
Avarii comune

Prezenta Conventie nu afecteaza aplicarea prevederilor din contractul de transport sau
din dreptul intern referitoare la calculul valorii pagubelor si a contributiilor obligatorii
in cazul unei avarii comune.

Articolul 27
Alte dispozitii aplicabile si pagube nucleare

1. Prezenta Conventie nu afecteazd in nici un fel drepturile si obligatiile
transportatorului rezultate din conventii internationale sau din dispozitii de drept
intern referitoare la limitarea de raspundere a proprietarilor de nave.

2. Transportatorul este exonerat de raspunderea care 1i revine in baza prezentei
Conventii daca pagubele au fost cauzate de un accident nuclear, mai ales daca
utilizatorul unei instalatii nucleare sau o altd persoana autorizata este responsabila
de aceste pagube in virtutea prevederilor legale sau reglementarilor unui stat, care
stabilesc responsabilitatea in domeniul energiei nucleare.

Articolul 28
Unitate de cont

{
-

1. Unitatea de cont vizata la articolul 20 din prezenta Conventie este dreptul special
de tragere fixat de FMI. Valorile mentionate la articolul 20 vor fi convertite in
moneda nationald a unui stat conform valorii acestei monede la data judecérii sau
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la o datd convenitd de parti. Valoarea, In drepturi speciale de tragere, a monedei
nationale a unui stat contractant care este membru al FMI se calculeazd conform
metodei de evaluare aplicata efectiv de FMI la data respectiva pentru propriile sale
operatiuni s§i tranzactii. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a monedei
nationale a unui stat contractant care nu este membru al FMI se calculeazd in
modul stabilit de acest stat.

. Totusi, statele care nu sunt membre ale FMI si ale céaror legislatii nu permit
aplicarea prevederilor paragrafului 1 din prezentul articol pot, in momentul
semndrii, ratificarii sau aderarii sau chiar oricand dupd aceea, sa declare ca
limitele responsabilitatii prevazute in prezenta Conventie si aplicabile pe teritoriul
lor sunt fixate la 12.500 unitéti monetare pe colet sau pe unitate de Incarcéatura sau
la 37,5 unititi monetare pe kilogram din greutatea marfurilor mentionata in
documentul de transport sau 300.000 unitdti monetare pe container. Aceasta
unitate corespunde la 65,5 miligrame aur cu titlul de 900/1000. Conversia In
moneda nationald se efectueaza conform legislatiei statului respectiv, dar in asa fel
incat sa exprime in moneda nationala a statului contractant aceeasi valoare reala,
pe cat posibil, ca aceea exprimata In unitati de cont la articolul 20.

Articolul 29
Dispozitii nationale suplimentare

. In absenta prevederilor prezentei Conventii, contractul este supus legislatiei
statului ales de parti.

. In lipsa unei astfel de alegeri, se aplici legislatia statului in care se giseste sediul
principal al transportatorului In momentul incheierii contractului, dacd portul de
incdrcare sau locul de luare in primire, sau portul de descarcare sau locul de
livrare sau sediul principal al expeditorului se gaseste de asemenea in acel stat.

. Dacd sediul principal al transportatorului nu se afla pe uscat si acesta incheie
contractele la bordul unei nave, se aplicd, daca nu s-a convenit altfel, legislatia
statului in care este inregistratd nava sau al carui pavilion il arboreaza, daca portul
de Incarcare sau locul de luare In primire, sau portul de descércare sau de livrare
sau sediul principal al expeditorului se afld de asemenea 1n acel stat.

. In misura in care dreptul tribunalului sesizat nu prevede aplicarea unui alt drept
nationale si daca dreptul aplicabil nu poate fi determinat in conformitate cu
paragrafele 2 si 3 ale prezentul articol, contractului de transport I se va aplica
dreptul statului cu care prezinta cea mai puternica legatura.
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CAPITOLUL IX
DOMENIU DE APLICARE

Articolul 30
Domeniul de aplicare

1. Fiecare stat contractant poate, in momentul in care semneaza prezenta Conventie
sau isi depune instrumentul de ratificare, de acceptare, de aprobare sau de aderare,
sa declare cd nu va aplica prezenta Conventie pe anumite cdi navigabile interioare
situate pe teritoriul sdu, nesupuse unui regim international referitor la navigatie si
care nu constituie o legatura intre astfel de cdi navigabile internationale. Totusi, o
astfel de declaratie nu poate exclude totalitatea principalelor cdi navigabile
interioare ale acestui stat.

2. Daca contractul de transport pe cdile navigabile interioare are ca obiect transportul
marfurilor fard transbordare efectuat atat pe cdile navigabile interioare supuse
prezentei Conventii, cat si pe caile navigabile interioare, mentionate in declaratia
prevazuta la paragraful 1 din prezentul articol, prezenta Conventie este de
asemenea aplicabila acestui contract, cu exceptia cazului in care distanta de
parcurs pe aceste din urma cai navigabile interioare este mai mare.

3. Declaratia prevazutd la paragraful 1 din prezentul articol poate fi retrasa, in
totalitate sau partial, in orice moment, printr-o notificare in acest scop citre
depozitar, indicind data la care rezerva va inceta si aibd efect. Retragerea
declaratiei nu are efect asupra contractelor deja incheiate.

Articolul 31
Extindere a domeniului de aplicare

Orice stat contractant poate, in momentul in care semneaza prezenta Conventie sau fsi
depune instrumentul de ratificare sau de aderare, si oricind dupa aceasta, sa declare
cd va aplica de asemenea prevederile prezentei Conventii:

a) la transportul de marfuri intre dou porturi aflate pe teritoriul siu;

b) prin derogare de la articolul 1 paragraful 5, de asemenea, la transporturi
gratuite.

P
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Articolul 32
Clauze regionale referitoare la raspundere

In momentul semnirii prezentei Conventii sau al depunerii instrumentului de
ratificare sau de aderare sau oricand dupd aceea, orice stat contractant poate sa
declare cd, pentru transporturile de marfuri efectuate intre porturi de incércare sau
locuri de luare in primire si porturi de descércare sau locuri de livrare, ambele
situate pe teritoriul statelor care au facut aceeasi declaratie, transportatorul nu
raspunde de prejudiciile cauzate de un act sau de o omisiune comise de cétre
conduciatorul navei, pilotul sau orice alta persoand din echipajul navei sau al unui
impingdtor sau al unui remorcher, in timpul navigatiei sau al formarii sau
desfacerii unui convoi impins sau remorcat, cu exceptia cazului in care actul sau
omisiunea rezultid dintr-o intentie de a provoca pagube sau dintr-un comportament
riscant si fiind 1n cunostinta de cauza ca ar rezulta, probabil, o astfel de paguba.

Clauza referitoare la raspundere, prevazuta la paragraful 1, intrd in vigoare intre
cele doud state contractante in momentul intrarii in vigoare a prezentei Conventii,
in al doilea stat care a facut aceeasi declaratie. Dacad un stat nu a facut aceasta
declaratie decat dupa intrarea In vigoare a Conventiei, clauza referitoare la
raspundere, vizatd la paragraful 1, nu va intra in vigoare decat in prima zi a lunii
(a treia), care urmeaza notificarii, catre depozitarul declaratiei de catre cel de-al
doilea stat si nu se va aplica transporturilor convenite decit dupd intrarea In
vigoare a declaratiei.

Declaratia prevazutd la paragraful 1 poate fi retrasd oricand printr-o notificare
catre depozitar, ficand mentiune la data la care declaratia isi va inceta efectul,
fixata cel mai devreme in prima zi a lunii urmatoare. Totusi, retragerea nu se
aplica marfurilor nelivrate inca.
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CAPITLUL X
DISPOZITII FINALE

Articolul 33
Protocoale complementare

. Prezenta Conventie contine in anexa protocolul nr.1 referitor la timpii de incarcare
si de descarcare si la contrastaliile pe caile navigabile interioare si protocolul nr.2
referitor la calculul navlurilor si la repartitia cheltuielilor de navigatie pe caile
navigabile interioare.

. Fiecare stat contractant poate sd declare, In momentul semndrii prezentei
Conventii sau al depunerii instrumentului de ratificare sau de adeziune sau in orice
moment dupd aceasta, ca adopta si unul din protocoale sau pe amandoua.

. Un Protocol adoptat conform paragrafului 2 este considerat ca parte integrantd a
prezentei Conventii in raporturile dintre statele contractante care au depus o astfel
de declaratie si prevederile protocoalelor adoptate sunt aplicabile contractelor de
transport cérora li se aplicé prezenta Conventie n baza articolelor 2, 30 si 31.

. Un Protocol poate fi denuntat in mod individual In virtutea prevederilor articolului

36 de mai jos, fard ca prin aceasta sa se denunte prezenta Conventie.

Articolul 34
Semnare, ratificare, aderare

. Prezenta Conventie este deschisd pentru semnare apoi pentru aderare tuturor
statelor europene care au cai navigabile interioare de la........... pana la
.................. la sediul depozitarului.

. Statele mentionate la paragraful 1 pot deveni parti contractante la prezenta
Conventie

a) prin semnare, fara rezerva ratificarii, acceptdrii sau aprobarii ulterioare;

b) prin semnarea, sub rezerva ratificdrii, acceptdrii sau aprobadrii [ulterioare,
urmatd de ratificare, acceptare, aprobare];

A
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c) prin aderare.

3. Ratificarea, acceptarea, aprobarea sau aderare se efectueazd prin depunerea la
depozitar a unui instrument formal.

Articolul 35
Intrare in vigoare

1. Prezenta Conventie intrd in vigoare in prima zi din luna urmatoare expirarii unui
termen de trei luni calculatd de la data la care (trei) dintre statele prevazute la
articolul 34, paragraful 1, si-au depus instrumentele de ratificare, acceptare,
aprobare sau adeziune.

Varianta

1. (Prezenta Conventie intrda In vigoare in prima zi urmdtoare expirdrii unui termen
de trei luni de la data la care cinci dintre statele prevazute la articolul 34,
paragraful 1, si-au depus instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau
aderare, cu conditia ca doua din aceste state sa fie membre ale Comisiei Dunarii si
ale Comisiei Rinului, stabilindu-se ca dacd un stat este membru al celor doua
Comisii, este determinanta cea mai veche apartenentd).

2. Pentru oricare alta Parte aceasta va intra in vigoare in ce priveste orice altd parte in
prima zi a celei de-a treia luni urméitoare depunerii instrumentului sau de
ratificare, acceptare, aprobare sau aderare.

Articolul 36
Denuntare

1. Prezenta Conventie poate fi denuntatid de cétre un stat contractant la expirarea
termenului de un an socotit de la data la care aceasta a intrat in vigoare pentru
acest stat.

2. Denuntarea se efectueaza prin depunerea unui instrument la depozitar.
3. Denuntarea va intra in vigoare din prima zi a lunii urmatoare expirarii unui termen

de un an socotit de la data depunerii instrumentului sau dupa o perioada mai lunga
mentionatd in acesta.
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Articolul 37
Revizuire si amendare

. La cererea a cel putin o treime din Statele contractante la prezenta Conventie,

depozitarul convoacad o conferintd a Statelor contractante avand ca obiect
revizuirea sau amendarea prezentei Conventii. Conferinta de revizuire isi defineste
prin consens regulile de procedura.

Orice stat care va deveni parte contractanta la prezenta Conventie dupa intrarea in
vigoare a unui amendament adoptat de conferinta vizata la paragraful 1, este legat
de prezenta Conventie agsa cum aceasta a fost amendata.

Articolul 38
Revizuirea nivelului sumelor de limitare si al unitatii de cont

. Fara a se incalca prevederile articolului 37, o conferintd avand ca unic obiect

revizuirea nivelurilor fixate la articolul 20 si la articolul 28 paragraful 2 sau de a

inlocui una sau ambele unitati definite la articolul 28 paragrafele 1 si 2 cu alte

unitati, va fi convocata de cétre depozitar conform paragrafului 2 din prezentul
articol. Revizuirea nivelurilor nu se face decat ca urmare a unei modificari
sensibile a valorii lor reale.

O conferintd de revizuire va fi convocata de catre depozitar la cererea a cel putin
un sfert din statele contractante.

Orice decizie a conferinfei va fi luatd cu o majoritate de doud treimi din statele
participante. Amendamentul va fi comunicat de catre depozitar tuturor statelor
contractante pentru acceptare §i tuturor statelor semnatare ale Conventiei pentru
informare.

Orice amendament adoptat va intra In vigoare in prima zi a lunii urmétoare anului
scurs socotit de la acceptarea sa de catre doud treimi din statele contractante.
Acceptarea va fi efectuatd prin depunerea unui instrument formal in acest scop la
depozitar.

. Dupd intrarea In vigoare a unui amendament, un stat contractant care a acceptat

amendamentul va aplica legislatia conform versiunii amendate a Conventiei. Un
stat contractant care a notificat catre depozitar intr-un termen de un an dupa
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adoptarea amendamentului ci nu este legat de amendamentul respectiv va
continua si aplice versiunea neamendatd a Conventiei.

6. Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare depus dupa intrarea
in vigoare a unui amendament la prezenta Conventie va fi considerat ca aplicandu-
se la Conventie, aga cum aceasta a fost amendata.

Articolul 39
Depozitare

1. Prezenta Conventie va fi depozitatd la................oooi
2. Depozitarul

a) va remite statelor prevazute la articolul 34, paragraful 1, o copie certificata
conform prezentei Conventii;

b) va informa toate statele care au ratificat prezenta Conventie sau au aderat la
prezenta Conventie

1) cu privire la orice semnaturd noud, orice ratificare, orice depunere a
unui instrument, precum s$i despre orice declaratie sau rezerva
formulatd, cu indicarea datei la care aceastd semnaturd, ratificare,
depunere, declaratie sau rezerva au intervenit;

ii)  cu privire la data intrérii in vigoare a prezentei Conventii;

iii) cu privire la orice denuntare a prezentei Conventii cu indicarea datei
incepand cu care aceasta are efect;

iv)  cu privire la orice amendament adoptat, conform articolelor 37 si 38 din
prezenta Conventie, cu indicarea intrérii in vigoare a acestuia;

v)  cu privire la orice comunicare primita printr-o dispozitie a prezentei
Conventii.

3. Dupd intrarea in vigoare a prezentei Conventii, depozitarul transmite
Secretariatului Natiunilor Unite o copie certificatd conforma a prezentei Conventii
in vederea inregistririi si publicarii conform articolului 102 din Carta Natiunilor
Unite.
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INCHEIAT la........cccoovveeiineinn. B2
Intr-un exemplar original din care fiecare din textele in limbile germana, franceza,
engleza, olandeza, si rusa toate textele fiind egal autentice.

DREPT PENTRU CARE plenipotentiarii subsemnati, autorizati pentru aceasta de
catre guvernele lor, au semnat prezenta Conventie.
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PROTOCOALE COMPLEMENTARE

(cf. Articolului 33 al proiectului Conventiei referitoare la contractul de transport

al marfurilor pe ciile navigabile interioare CMNI)

PROTOCOL no. 1

referitor la termenii de incircare si descircare si la taxele de stalie pe cdile navigabile

interioare

Articolul 1: Termenii de incarcare si descdrcare

. Atunci cand Incdrcarea marfurilor revine expeditorului sau descarcarea

destinatarului, acestia trebuie, in termenii de incarcare si descdrcare conveniti sau
prevazuti, sd incarce sau sa descarce cantitatea de marfuri ale cadror greutate,
dimensiuni sau numar sunt stabilite, in functie de cele convenite In contractul de
transport sau, 1n lipsa prevederilor contractuale, prin reglementarile nationale.

. In lipsa prevederilor contractuale sau a reglementarilor nationale, expeditorul sau

destinatarul trebuie sa incarce sau sa descarce minim 250 t de marfuri vrac sau 125
t colete pe zi lucrdtoare in sensul articolului 3, paragrafele dela 1 la 5.

Articolul 2: Puncte de incéarcare si de descarcare

1.

Transportatorul trebuie sd prezinte nava prevazuta pentru transportul de marfuri la
locul de incércare indicat de expeditor si, la sosirea la locul de destinatie, la locul
de descarcare indicat de destinatar.

. Daca locul de Incarcare sau de descarcare nu a fost indicat la timp, inaintea sosirii

la locul de incarcare sau de descdrcare sau dacd pescajul, siguranta navei sau
regulile si amenajdrile locale nu permit navei sa se conformeze indicatiilor date, in
lipsd de noi instructiuni, si in pofida cererii ce i se face, transportatorul poate
acosta in orice alt loc de incarcare sau de descarcare corespunzitor, tindnd cont pe
cat posibil de interesul expeditorului sau al destinatarului.

. Transportatorul nu are obligatia de a prezenta nava in diferitele locuri de incarcare

si descarcare, decat daca s-a convenit astfel In mod expres sau In circumstante
deosebite legate de navigatie sau atunci cand unele masuri administrative fac
necesara desemnarea unui alt punct de incarcare sau de descircare.

. In cazul paragrafelor 2 si 3 transportatorul are dreptul la o sumi egala cu valoarea

cheltuielilor suplimentare. Modificarea locului de incarcare sau de descircare nu
afecteazd termenii de Incarcare sau de descarcare asa cum sunt definiti in
articolul 1.
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Articolul 3: Ape scazute

1. Navlul convenit se majoreazi pentru ape mici pentru transportul pe cdile

2.

navigabile interioare unde nivelul apei fluctueaza, daca nu s-a tinut cont de aceasta

la fixarea pretului navlului.
Valoarea majorarii navlului pentru ape mici se stabileste prin acordul partilor i, in
lipsa acestuia, prin uzante comerciale.

Articolul 4: Obstacole pentru navigatie

1.

Acordul asupra stabilirii navlului presupune o navigatie libera si fard obstacole.

2. Sunt considerate obstacole de navigatie urmétoarele evenimente si situatii:
a) o situatie pe care transportatorul nu o putea evita si ale cérei consecinte nu le putea

preintimpina, cum ar fi o explozie, incendiu, razboi, mobilizare, operatiuni
militare, revolte, activitati teroriste, greva, lock-out, blocada, masuri si actiuni ale
autoritatilor administrative;

b) baraje si accidente de navigatie, incidente sau intreruperea serviciilor in ecluze,

canale, porturi sau oprirea navigatiet;

c) fenomene naturale ca inundatiile, inghetul si pericolul de inghet, cresterea si

3.

scaderea nivelului apelor, care impiedicéd desfasurarea navigatiei.

Daci un obstacol de navigatie, in sensul paragrafului 2 de mai sus, survine inaintea
incdrcirii marfurilor la bordul navei, atit transportatorul, cat si expeditorul pot
rezilia contractul fira a cere daune-interese. Daca mérfurile sunt deja incarcate fara
ca voiajul sa fi inceput, cheltuielile de incércare si de descarcare si, In cazul in care
aceste operatiuni au avut loc peste termenului de incarcare, contrastaliile revin
expeditorului.

. Atunci cind un obstacol de navigatie, in sensul paragrafului 2 de mai sus survine

dupa incdrcarea la bord a marfurilor si inceperea voiajului, expeditorul sau
destinatarul, dacd acestuia i-a fost transferat dreptul de dispunere, poate rezilia
contractul, si va suporta cheltuielile de descdrcare a marfurilor, de pregatire a
voiajului si navlul proportional cu distanta parcursa.

. Daca in loc de a rezilia contractul, expeditorul sau destinatarul doresc sa astepte

disparitia obstacolului pentru navigatie, acesta trebuie sd plateascd
transportatorului pe parcursul termenului de asteptare contrastalii cu o valoare cel
putin egald cu cele plitite pentru depasirea termenului de incércare, cheltuielile
suplimentare pentru protectia marfurilor, precum si, daca este cazul, o majorare
pentru ape scazute, conform articolului 3.

. Chiar daca existd un obstacol de navigatie, continuarea si finalizarea voiajului sunt

posibile fara pericol pentru nava si marfurile incarcate, expeditorul sau destinatarul
pot pretinde ca voiajul sd continue; In acest caz acesta trebuie sa plateasca:

a) cheltuielile de alimbare si cheltuielile facute pentru folosirea barjelor utilizate la

alimbare, daca aceastd operatiune este necesara si
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interiorul unui acelasi port sau in interiorul unui acelasi loc de incércare sau de
descdrcare.

Articolul 5: Contrastali

1. Daci expeditorul sau destinatarul nu reusesc efectuarea operatiunii de incércare
sau descdrcare in termenul determinat, conform articolului 1, acestia trebuie si
pliteascd pentru perioada de depisire a termenului de incércare sau de descarcare
contrastalii corespunzitoare cu marimea §i categoria navei.

2. Dacd valoarea totald a contrastaliilor ce se calculeazd fie pe zi, fie pe ord de
depidsire nu este convenitd in contractul de transport, acestea se fixeazd prin
reglementiri nationale, sau in lipsa acestora, conform uzantelor locale.

3. Contrastaliile sunt datorate continuu §i neintrerupt pentru fiecare zi civila si fiecare
ord a zilei de depasire, inclusiv zilele de duminica si zilele oficiale de sarbatoare,
precum si pentru zilele si orele in cursul cérora incércarea si descarcarea nu se
poate efectua pe motivul unor evenimente sau situatii de care transportatorul nu
este raspunzator.

Articolul 6: Termenul de asteptare

1. Daci prin contractul de transport nu s-a prevézut altfel, dupa expirarea termenului
de incércare sau a unui termen de agsteptare prevazut in contractul de transport,
transportatorul nu are obligatia de a astepta punerea la dispozitie a Incarcaturii
chiar dacd incarcarea nu este obligatia expeditorului.

2. Daca pana la expirarea termenului de incdrcare sau a unui termen de agteptare
consecutiv convenit, expeditorul nu a livrat nici o marfd, transportatorul numai este
legat prin contract §i are dreptul de a pretinde contrastalii §i jumatate din navlul
convenit.

3. Atunci cind in cursul perioadei prevazute la paragraful 2 de mai sus s-a livrat
numai o parte din incarcaturd, daca expeditorul nu reziliazd contractul,
transportatorul are dreptul de a incepe voiajul cu Incércatura incompletd si de a
pretinde navlul pentru intreaga incarcdturd convenitd, precum §i rambursarea
sumelor ce rezultd din faptul ca incarcatura este incompleta.

4. Dacd expeditorul reziliaza contractul in cazul paragrafului 3 de mai sus, acesta
trebuie sa suporte cheltuielile de descarcare a marfurilor §i sd8 ramburseze
transportatorului staliile si jumatate din navlul convenit pentru intreaga Incarcatura.

5. In cazul articolelor 2, 3 si 4, incasérile provenind din navlu pentru alte marfuri nu
se iau in considerare.
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Articolul 7: Piedici la livrare

1. Dupa expirarea termenului de incdrcare sau a unui termen de asteptare eventual
convenit, transportatorul nu are obligatia de a astepta mai mult timp descarcarea
sau, daca descdrcarea nu revine expeditorului, de a astepta primirea marfurilor.
Transportatorul este Indreptétit si descarce mérfurile pe cheltuiala destinatarului si
sa le amplaseze conform prevederilor locale intr-un depozit, sau in altd maniera, In
sigurantd, pe cheltuiala i riscul destinatarului. Expeditorul trebuie sa plateasca
transportatorului taxele si cheltuielile neplatite de destinatar.

2. Dacd nu se poate determina destinatarul sau dacd acesta refuzd sd primeascd
marfurile sau daca existd un alt obstacol care sd impiedice livrarea, transportatorul
trebuie sd ingtiinteze in aceasta privintd, fara intarziere, expeditorul si sd-i ceard
instructiuni. Dacd imprejurarile nu permit acest lucru sau daca expeditorul intarzie
sd dea instructiuni, sau daca instructiunile sale nu pot fi urmate, transportatorul
poate proceda conform paragrafului 1 de mai sus.

Articolul 8 : Reglementari nationale

Reglementdrile nationale, in sensul articolului 1 si al articolului 5 paragraful 2,
referitoare la durata termenelor de incarcare si de descircare, precum si la calculul
taxelor de stalie sunt adoptate de autorititile competente ale statelor contractante dupa
audierea mediilor interesate tindnd cont de necesitatea unei deruldri rapide a
operatiunilor de transport si de nivelul tehnic. [p. ro]
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PROTOCOL no. 2
referitor la calculul navlurilor si la repartizarea taxelor de navigatie pe caile

navigabile interioare

Articolul 1: Calcularea navlului

1. Navlul nu include decat transportul propriu-zis cu nava; expeditorul suportad
cheltuielile de incarcare si de arimare, iar destinatarul cheltuielile de descércare, cu
exceptia cazului unor prevederi contractuale contrare.

2. Atunci cand navlul este convenit in functie de dimensiuni, greutate si de cantitatea
marfurilor, prevederile documentului de transport stau dovada, pana la proba
contrarie.

3. Pentru marfurile luate in primire in vederea transportului, in lipsa unei conventii,
navlul care trebuie platit este cel prevdazut de reglementérile nationale sau de
uzantele de la locul si din momentul incércarii.

Articolul 2: Cheltuieli de navigatie

1. Daca printr-un contract de transport nu se prevede altfel, transportatorul suporta
cheltuielile de navigatie, in special drepturile de port, de ecluzi, de canal si de pod,
drepturile de pilotaj, precum si cheltuielile facute pe parcursul obisnuit al voiajului
pentru impingere si remorcaj si, sub rezerva articolului 4, paragraful 6, litera a),
cheltuielile de alimbare.

2. Transportatorul poate pretinde rambursarea taxelor si cheltuielilor de mai jos:

a) drepturile de cheu, de gruie si de cantirire si drepturile portuare si taxele aferente
cantitatii de marfuri,

b) drepturile vamale, taxele de scoatere din vama, taxele pe cifra de afaceri si primele
de asigurare ce greveaza asupra marfurilor, precum si

c) cheltuielile facute pentru masuri speciale luate la cererea expeditorului sau a
destinatarului cum ar fi degajarea unei nave prinse in gheturi, luarea in primire sau
descarcarea marfurilor in urma prezentei gheturilor, a unei furtuni, a unei cresteri
(a apelor sau a preturilor), in cursul noptii sau al duminicilor sau al zilelor de
sarbatoare;

d) pentru transportul reziduurilor sau al deseurilor periculoase sau poluante,
cheltuielile de curatare a magaziilor navei sau pentru eliminarea resturilor de
marfa, conform prevederilor administrative.

3. Prevederile precedente nu afecteaza cazul avariilor comune.
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Articolul 3: Ape scazute

1.

Navlul convenit se majoreaza pentru ape mici pentru transportul pe caile
navigabile interioare unde nivelul apei fluctueaza, daca nu s-a tinut cont de aceasta
la fixarea pretului navlului.

2. Valoarea majorarii navlului pentru ape mici se stabileste prin acordul partilor si, in

lipsa acestuia, prin uzante comerciale.

Articolul 4: Obstacole pentru navigatie

1.

Acordul asupra stabilirii navlului presupune o navigatie libera si fara obstacole.

2. Sunt considerate obstacole de navigatie urméatoarele evenimente si situatii:
a) o situatie pe care transportatorul nu o putea evita si ale carei consecinte nu le putea

preintdmpina, cum ar fi o explozie, incendiu, razboi, mobilizare, operatiuni
militare, revolte, activitati teroriste, greva, lock-out, blocada, masuri si actiuni ale
autoritatilor administrative;

b) baraje si accidente de navigatie, incidente sau intreruperea serviciilor in ecluze,

canale, porturi sau oprirea navigatiei;

c) fenomene naturale ca inundatiile, inghetul si pericolul de inghet, cresterea si

3.

scaderea nivelului apelor, care impiedica desfdsurarea navigatiei.

Daca un obstacol de navigatie, In sensul paragrafului 2 de mai sus, survine inaintea
incdarcarii marfurilor la bordul navei, atat transportatorul, cat si expeditorul pot
rezilia contractul fara a cere daune-interese. Dacd marfurile sunt deja incarcate fara
ca voiajul sa fi inceput, cheltuielile de incarcare si de descarcare si, in cazul in care
aceste operatiuni au avut loc peste termenului de incércare, contrastaliile revin
expeditorului.

. Atunci cand un obstacol de navigatie, in sensul paragrafului 2 de mai sus survine

dupd incércarea la bord a marfurilor si inceperea voiajului, expeditorul sau
destinatarul, daca acestuia i-a fost transferat dreptul de dispunere, poate rezilia
contractul, si va suporta cheltuielile de descédrcare a marfurilor, de pregitire a
voiajului si navlul proportional cu distanta parcursa.

. Dacid in loc de a rezilia contractul, expeditorul sau destinatarul doresc sd astepte

disparitia obstacolului pentru navigatie, acesta trebuie si plateasca
transportatorului pe parcursul termenului de asteptare contrastalii cu o valoare cel
putin egalad cu cele platite pentru depasirea termenului de incarcare, cheltuielile
suplimentare pentru protectia marfurilor, precum si, daca este cazul, o majorare
pentru ape scazute, conform articolului 3.

. Chiar daca existd un obstacol de navigatie, continuarea si finalizarea voiajului sunt

posibile fard pericol pentru nava si marfurile incarcate, expeditorul sau destinatarul
pot pretinde ca voiajul sa continue; in acest caz acesta trebuie sa plateasca:

a) cheltuielile de alimbare si cheltuielile facute pentru folosirea barjelor utilizate la

alimbare, daca aceastd operatiune este necesari si
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b) la alegerea transportatorului fie tarifele zilnice practicate sau uzitate la momentul

respectiv, tindnd cont de obstacolul de navigatie, fie majorari de navlu cum ar fi
majordri pentru ape scazute sau contrastalii, precum si

c) toate taxele si cheltuielile suplimentare ocazionate in raport cu o navigatie fara

7.

obstacole. [p.ro]

Transportatorul va respecta instructiunea expeditorului sau ale destinatarului,
conform paragrafelor 5 si 6 de mai sus, cu conditia de a i se da o garantie pentru
tarifele si cheltuielile suplimentare datorate.

. Pe perioada existentei unui obstacol de navigatie, in sensul paragrafului 2 de mai

sus, transportatorul poate declara cd nu mai are obligatia de a primi marfurile ce
trebuie transportate sau de a le transporta sau reexpedia, chiar daca expeditorul sau
destinatarul, in baza paragrafului 6 de mai sus, pretinde continuarea voiajului.
Acesta poate face uz de drepturile sale, conform paragrafelor 3, 4, 5 si 6 de mai
sus. Dacd declaratia transportatorului intervine dupa incéarcarea marfurilor la bord
st dupd inceperea voiajului, acesta are obligatia de a pune marfurile la dispozitia
expeditorului sau a destinatarului si de a le livra la locul de descircare cel mai
apropiat, folosind la nevoie nave pentru alimbare; incepand din acest moment
marfurile nu mai sunt in custodia sa. In acest caz de asemenea, tarifele si
cheltuielile suplimentare efectuate sunt in sarcina expeditorului sau a
destinatarului, sub rezerva cazurilor de avarie comuna.

Articolul 5: Dreptul de reziliere al expeditorului

L.

Inaintea inceperii voiajului, cu exceptia cazului mentionat la articolul 4,
paragrafele 3 si 4, expeditorul nu poate rezilia contractul de transport decéat cu
conditia de a plati jumatate din navlul convenit si, dacad maérfurile sunt deja
incdrcate la bord, tarifele de incércare si de descircare, precum si contrastaliile,
dacd aceste operatiuni au avut loc in afara termenului de incércare.

. Dacd nava este deja pregitita pentru inceperea voiajului, expeditorul nu-si poate

exercita dreptul de reziliere a contractului, in baza paragrafului 1 de mai sus, decat
cu conditia de a plati, in plus, fata de tarifele si cheltuielile, mentionate la
paragraful 1 de mai sus, totalitatea navlului convenit.

. Nu se tine cont de navlul datorat, conform paragrafelor 1 si 2 de mai sus, pentru

navlul pe care il primeste transportatorul pentru alte marfuri.

. Prevederile referitoare la plata navlului in baza paragrafelor 1 si 2 de mai sus, sunt

de asemenea aplicabile contractelor privitoare la mai multe transporturi pe o
perioada determinata.
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